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Swinoujscie to jedyne miasto w Polsce potozone na 44 wyspach, z czego zamieszkate sa trzy: Karsibor oraz dwie
najwieksze — Uznam (centrum miasta) i Wolin. Przez dziesigtki lat jedyna komunikacja pomiedzy tymi ostatnimi
odbywata sie promami, ktére mialy nie tylko ograniczong przepustowos¢, ale tez ich funkcjonowanie byto uzaleznione
od warunkéw pogodowych.

Dziafaty dwie przeprawy promowe. Znajdujaca sie w centrum miasta , Warszéw" (promy typu ,Bielik"), z ktorej
mogli korzysta¢ co prawda wszyscy piesi, rowerzysci i motocyklisci, ale jesli chodzi o samochody, to tylko te ze $wi-
noujska rejestracja lub specjalnym identyfikatorem. I druga ,Centrum” (promy typu ,Karsibér”), oddalona o kilka
kilometréw od centrum miasta, z ktérej mogli korzysta¢ wszyscy, bez zadnych ograniczen.

Niewystarczajaca — jak na potrzeby — przepustowos¢ promoéw sprawiafa, ze kierowcy spoza miasta, aby prze-
prawic sie z wyspy na wyspe czesto musieli czekac w kolejce nawet kilka godzin. tatwo nie mieli takze mieszkancy
Swinoujscia, ktérzy jadac z wyspy na wyspe do pracy, szkoly czy na zakupy, w kolejce na przeprawe tracili dziennie
nawet 2 godziny, a bywato ze i wiecej. Dla pordwnania — dzis$ przejazd tunelem w dwie strony, czyli z wyspy Uznam
na Wolin i odwrotnie zajmuje okoto 6 minut.

Nic wiec dziwnego, ze budowa statego potaczenia byta marzeniem kolejnych pokolen mieszkancow, ale i turystow.
W 1996 roku powstat nawet Spoteczny Komitet Budowy Tunelu w Swinoujéciu, ktérego organizatorem byt 6wczesny
radny miasta Stanistaw Mozejko. Sprzedawano tzw. cegiefki, z ktérych dochéd miat wspomac te idee finansowo.
Gdy w 1998 roku Stanistaw Mozejko zostat Prezydentem Swinoujscia, ogfosit nawet przetarg na budowe tunelu,
ktory bez zapewnienia finansowego dla realizacji inwestycji wkrétce uniewazniono.

Na poczatku XXI wieku, wraz z rozwojem miasta i wzrostem ruchu, tunel stat sie juz nie tylko marzeniem, ale
wrecz koniecznoscia. Jasnym bylo, ze budzet tego nadmorskiego miasta samodzielnie nie jest w stanie udzwignac¢
tak duzego wysitku, jak sfinansowanie budowy tunelu. Konieczna byta pomoc Panstwa. W 2007 roku pojawita sie
pierwsza realna szansa na zrealizowanie zadania. Te szanse dato wpisanie projektu budowy statego pofaczenia
na liste Projektéw Indywidualnych Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013. Otworzylo to
droge do uzyskania dofinansowania ze srodkéw Unii Europejskiej. Szansa zgasta po zmianie polskiego rzadu. Pod-
czas wizyty w Swinoujsciu 6wczesny premier powiedziat wprost, ze Polski nie sta¢, aby unijne fundusze przeznaczy¢
na tunel w Swinoujsciu.

Ostatecznie w marcu 2011 roku state potaczenie w Swinoujsciu zostato wykreslone z listy Projektéw Indywidual-
nych Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013.

Swinoujécianie nie ztozyli jednak broni. Przez kolejne lata wtadze samorzadowe na czele z Prezydentem Miasta
Januszem Zmurkiewiczem i jego Zastepczynia Barbarg Michalska nie ustawaly w staraniach o poparcie u wiadz
centralnych, zdobycie unijnego dofinansowania i zrealizowanie tej inwestycji. W 2014 r. Marszatek Zachodniopomor-
ski Olgierd Geblewicz z PO wspart unijng dotacja w wysokosci 4,8 min ztotych powstanie programu funkcjonalno-
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-uzytkowego (PFU), dokumentu niezbednego do ogtoszenia przetargu na zaprojektowanie i budowe tunelu. Jesienia
2015 roku w wyniku wyboréw parlamentarnych doszto do kolejnej zmiany rzadu, a co najwazniejsze dla Swinouijscia
nowe wiadze krajowe znéw przychylnie odnosity sie do budowy statego potaczenia.

| w tym momencie nalezy wspomnie¢ o Joachimie Brudziriskim, dwczesnym posle i wicemarszatku Sejmu. Do Swi-
noujscia ma nie tylko sentyment (tu ukonczyl Zespdt Szkot Morskich, ma przyjaciof), ale dobrze zna miasto i jego
komunikacyjne problemy. Co najwazniejsze — do realizacji statego pofaczenia udato mu sie przekonac¢ najwyzszych
politykdw ze swojej, wéwczas rzadzacej w kraju partii Prawo i Sprawiedliwosc.

| tak znalazly sie srodki z budzetu panstwa na przygotowanie waznych dokumentéw, opracowan, niezbednych
do staran o $rodki finansowe z Unii Europejskiej i ogtoszenia przetargu na wytonienie wykonawcy.

Krok po kroku, Prezydentowi Swinoujécia Januszowi Zmurkiewiczowi i jego Zastepczyni Barbarze Michalskiej
udato sie w koricu dokonac tego, czego nie udato sie ich poprzednikom. Bez watpienia za duzy sukces nalezy uznac
bardzo wysokie, bo az 85-procentowe dofinansowanie ze srodkdéw Unii Europejskiej, ktére — co nalezy przyznac —
nie bytoby mozliwe bez wsparcia polskiego rzedu.

Data 17 wrze$nia 2018 roku na state zapisata sie w historii Swinoujécia. To wtaénie wtedy Prezydent Swinoujécia
Janusz Zmurkiewicz w imieniu Miasta podpisat z konsorcjum firm PORR/Giilermak/Energopol umowe na zaprojekto-
wanie i wybudowanie tunelu pod $wing, oficjalnie nazwana , Usprawnienie potaczenia komunikacyjnego pomiedzy
wyspami Uznam i Wolin w Swinoujéciu — budowa tunelu pod $wing”. Po upadku szczeciriskiego oddziatu Energo-
polu, budowe realizowato konsorcjum dwéch pozostatych firm.

Oddanie tunelu do uzytku odbyto sie 6 miesiecy pézniej, niz pierwotnie zaktadano. Gtéwnym powodem byfa pan-
demia Covid-19, ktéra wybuchfa na przetomie 2019 i 2020 roku. Trzeba podkresli¢, ze byt to czynnik niezalezny ani
od wykonawcy, ani od inwestora. W 2018 roku podpisujac umowe na budowe tunelu, nikt nie mogt przeciez prze-
widzie¢, ze za kilkanascie miesiecy wybuchnie ogélnoswiatowa pandemia. Potem doszedt jeszcze wybuch wojny
na Ukrainie i problemy z dostawami niezbednych surowcéw. Dlatego, biorgc pod uwage wszystkie te okolicznosci,
pdiroczne opoznienie przy tak poteznej inwestycji nalezy uznac za naprawde niewielkie.

Tunel pod Swing to najwieksza po Il wojnie $wiatowej inwestycja Swinoujécia i jedna z najwiekszych nie tylko
w Zachodniopomorskim, ale i kraju. Dzieki niej Swinouijscie stato sie naprawde otwartym miastem. Aby tu przyjecha¢
czy stad wyjechac nie trzeba juz sta¢ godzinami w kolejce na prom. Odczuwaja to mieszkarcy, ale i turysci. Od chwili
otwarcia tunelu znacznie wzrosta liczba tzw. turystéw jednodniowych czy weekendowych, ktérzy wezesniej w obawie
przed czasem straconym na przeprawe promowa, szerokim fukiem omijali Swinoujécie, a wybierali inne nadmorskie
miejscowosci, do ktorych mieli tatwiejszy i szybszy dojazd.

Otwarcie tunelu pod Swing to otwarcie nowej karty w historii tego pieknego miasta. A to wydawnictwo powstato
dla udokumentowana historii staran o jej realizacje oraz przebiegu samej budowy tunelu.

Bardzo dziekuje za wsparcie tym, ktdrzy swoja wiedza i doswiadczeniem wspomogli wydanie tego albumu.

A tym, ktérzy beda go czyta¢, zycze mitej lektury i... zapraszamy — tunelem — do Swinoujscia.






JANUSZ ZMURKIEWICZ
PREZYDENT MIASTA SWINOUJSCIE

Dobrze pamietam, gdy pierwszy raz wysiadtem na dworcu PKP w Swinoujsciu. Byt 1973 rok. Jako mtody cztowiek, tuz
po studiach, przyjechatem tu wraz z zona do pracy. Nie znatem marzer mieszkaricéw Swinoujscia. Nie znatem miasta
i jego probleméw. Ale bardzo szybko przekonatem sie, czego w Swinoujéciu najbardziej brakuje. To state potaczenie
pomigedzy wyspami Uznam i Wolin. To byto to brakujace ogniwo, taka kropka nad i, dzigki ktérej miasto mogtoby by¢
zintegrowanym, dobrze funkcjonujacym organizmem. To byto piecdziesiat lat temu...

Szybko tez przekonatem sig, ze nie tylko ja tak uwazam, ale réwniez inni mieszkancy. Marzyli, aby szybciej dotrze¢
do pracy i szkoty, spotykac sie z bliskimi, wyjecha¢ i wréci¢ do swojego miasta bez koniecznosci wielogodzinnego
oczekiwania na przeprawe. Wreszcie by rowniez innych, w tym turystéw, nie odstraszato stanie w dtugich kolejkach
na prom, aby czesciej odwiedzali Swinouijscie.

Spefnienie tego marzenia miatem zawsze w sercu i gtowie. A gdy w 2002 roku zostatem prezydentem tego piek-
nego miasta budowe statego potaczenia postawitem sobie za jeden z gtéwnych celéw. Niektorzy powatpiewali w re-
alizacje tego ambitnego celu. Dzi$ moge przyzna¢, ze i ja sam miatem chwile zwatpienia. Bywato, ze gdy po kolejnych
trudnych rozmowach w sprawie tunelu wracatem wieczorem do domu, siadatem w fotelu i zastanawiatem sie, czy to
naprawde sie uda... Czy bedziemy mieli tunel w Swinoujsciu? Czy tez juz na zawsze bedziemy skazani na promy?
Na szczescie takich momentéw byto niewiele i trwaty krdtko. Rano wstawatem z nowymi sitami i przekonaniem, ze to
jest mozliwe! Trzeba tylko trzymac sie jednej zasady — wierzy¢ i nigdy sie poddawac! Tak tez czynitem.

Tej wiary i determinacji nie brakowafo takze moim wspétpracownikom, ktérzy swoja praca i zaangazowaniem
przyczynili sie do statego potaczenia z reszta Polski naszego pieknego Swinouijécia. Stanowilismy jeden zespét, ktéry
miat jeden cel. Za to wszystko co zrobili, aby go zrealizowa¢, bardzo im dziekuje. Potaczylismy miasto w jedna catosc,
dajac naszej matej Ojczyznie zupetnie nowy poczatek.

Swinoujécie wreszcie stafo sie miastem naprawde otwartym. Wielogodzinne oczekiwanie w kolejce na przepra-
we promowa przeszto do historii. Dzi$ promy ptywajace pomiedzy wyspami Uznam i Wolin spetniaja taka role, jaka
powinny. Owszem nadal facza nasze wyspy i nadal s3 waznym elementem komunikacji w miescie. Nie s3 juz jednak
meczacg koniecznoscia. Ani dla mieszkaricow, ani dla naszych gosci. My swinoujscianie nie tracimy juz czasu jadac
do pracy, szkoty, lekarza czy na zakupy. A dla turystdw mozliwos¢ przeptyniecia promem jest dzi$ dodatkowa atrakcja.
Podobnie zreszta, jak przejazd najdtuzszym podwodnym tunelem drogowym w Polsce.

Szanowni Pafistwo. Swinoujécie otworzyto nowa karte w swoich dziejach. Jestem dumny, ze byto to mozliwe wia-
$nie dzieki nam. Ze byliémy sprawcami i uczestnikami tego najwazniejszego wydarzenia w historii naszego miasta.
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ELISA FERREIRA
KOMISARZ UE DS. SPOJNOSCI | REFORM

Tunel w Swinoujéciu to doskonaty przyktad tego, jak fundusze unijnej polityki spojnosci pozytywnie wply-
waja na codzienne zycie ludzi. Mieszkarcy Swinoujscia i cafej Polski czekali na ten tunel 70 lat. Dzi§ moze
im on wreszcie stuzy¢ — dzieki wsparciu UE. Nowy tunel, wspotfinansowany przez UE, faczy dwie czesci
Swinoujécia. Nie tylko pozwala mieszkaficom i turystom sprawnie przemieszczac sie miedzy nimi, ale réw-
niez pobudzi rozwéj gospodarczy regionu.

Wktad UE w budowe tego najdtuzszego tunelu podwodnego w Polsce wyniést 162,3 min euro, a faczny
koszt to 191,5 min euro. Tunel jest doskonatym wzorcem owocnej wspdtpracy UE z samorzadem lokalnym
— zapewniona przez Polske czes¢ $rodkéw na budowe pochodzita z budzetu miasta Swinoujscie.

Swinoujécie to jedno z najliczniej odwiedzanych przez turystéw miejsc w Polsce. Rocznie przybywa tu
ok. 2,5 min oséb. Dotad dojazd do miasta wymagat jednak nieraz duzej cierpliwosci, szczegélnie w szczycie
sezonu. Czas oczekiwania na prom siegat nawet szesciu godzin. Duzy trud dojazdéw ponosili codziennie
réwniez mieszkarcy. Przejazd przez tunel zajmuje natomiast tylko 2—-3 minuty. Poprawia réwniez potacze-
nie transportowe miedzy Polska a Niemcami. Stworzy nowe perspektywy wzrostu gospodarczego, zache-
cajac do inwestowania i pobudzajac tworzenie miejsc pracy w regionie. Poprawa pofaczen zacies$ni rdwniez
wiezy Swinoujécia z sgsiednimi miastami, sprzyjajac wspdtpracy i wymianie regionalnej.

Polska nadal potrzebuje inwestycji w infrastrukture drogowa. Polityka spdjnosci stuzy w tym pomoca.
0O pofaczeniu dwdch czesci miasta potozonych na dwdch wyspach zaczeto méwic juz w latach piecdzie-
sigtych ubiegtego wieku. Formalne przygotowania rozpoczety sie w 2006 r. Gtdwne i koficowe etapy prac
sfinansowano w ramach , Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020". W tych latach
Polska otrzymata ponad 78,8 mld euro wsparcia w ramach unijnej polityki spéjnosci, z czego 28,2 mld euro
przeznaczono na infrastrukture i ochrone srodowiska.

W obecnym okresie programowania 2021-2027 unijna strategia inwestycyjna na rzecz spéjnosci w Pol-
sce dysponuje budzetem 75,46 mld euro, z czego 24,2 mld euro przeznaczone jest na poprawe infrastruk-
tury oraz stanu klimatu i srodowiska.

Pomysine ukorczenie inwestydiji infrastrukturalnej o kluczowym znaczeniu dla Swinoujécia to nie tylko
$wiadectwo solidarnosci UE i jej wktadu w dobrobyt catej Europy. Swiadczy ono réwniez o tym, ze UE
nieustajgco wspiera rozwoj gospodarczy, budujac — dostownie i w przeno$ni — mosty miedzy terytoriami
i ludzmi w Europie. Dazenie Polski do dobrobytu i nowoczesnosci nadal budzi podziw, za$ polityka spdjno-
$ci UE oferuje $rodki finansowe na to, aby aspiracje przekuwac w rzeczywistosc.
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JOANNA LECH
DYREKTOR CENTRUM UNIJNYCH PROJEKTOW
TRANSPORTOWYCH

Projekt ,Usprawnienie potaczenia komunikacyjnego pomiedzy wyspami
Uznam i Wolin w Swinoujsciu — budowa tunelu pod Swing" poznatam juz
w trakcie jego realizacji, tj. znam go od roku 2019. Projekt wiasnie sie roz-
pedzaf inwestycyjnie, Wybrany byt wykonawca robét, prowadzono prace

nad dokumentacja Srodowiskowa niezbedna dla tego etapu inwestycji.

Majac na uwadze to, jak wazna jest to inwestycja zaréwno dla regionu, jak i Polski, stale monitorowali-
$my w naszej instytucji postepy w jego realizacji. Regularnie spotykali$my sie z Beneficjentem, Inwestorem
Zastepczym (GDDKIA o/ Szczecin) oraz Wykonawca Robot w naszej siedzibie, w celu oméwienia postepéw
prac, dokonania przegladu ryzyk jak i pomocy/ wsparcia przy rozwigzaniu probleméw, jakie przy tak duzej
inwestycji sie pojawiaty, oczywiscie w takim zakresie, jaki byt z naszej strony mozliwy.

Wspotpracowato nam sie bardzo profesjonalnie. Beneficjent wiedziat do czego zmierza, Wykonawca
rzetelnie wykonywat swoja prace, Inwestor Zastepczy — jak zawsze — byt profesjonalny i merytoryczny.
Z duzym podziwem wspominam kwestie niespodziewane, z jakimi przyszto sie mierzy¢ Inwestorowi, a ktdre
mogly istotnie zawazy¢ na przysztosci projektu, ale zostaty rozwigzane przy wspétpracy wszystkich stron
inwestycji. Byly to problemy m.in. w 2020 r., kiedy Wykonawca sprowadzat maszyne TBM z Chin. W zwiazku
z epidemig koronawirusa i zwigzanymi z nig ograniczeniami w przemieszczaniu ludnosci i débr, funkcjo-
nowaniu transportu publicznego i zaktadéw pracy mozliwe byto op6znienie w produkcji oraz dostawie
maszyny TBM.

Kolejna potencjalnie trudng sytuacja dla projektu byto znalezienie podczas prac przygotowawczych
przed pogtebianiem toru wodnego Szczecin — Swinoujécie, w okolicy przeprawy promowej Centrum (promy
Karsibor), bomby lotniczej pochodzenia brytyjskiego potocznie nazywana Tallboy. MielisSmy obawy, zZe ta-
kich niespodzianek moze by¢ wiecej i Ze moga one zagraza¢ bezpieczefstwu ludzi podczas wiercenia
tunelu pod lustrem wody. Szczesliwie nasze obawy sie nie potwierdzity.

CUPT jest instytucja, ktora rozlicza projekt przy udziale srodkéw UE — wigkszo$¢ spraw rozstrzygana
jest na poziomie Inwestora (Beneficjenta), Wykonawcy i Inzyniera i to po stronie tych trzech podmiotow
lezy najwieksza satysfakcja z realizacji tak duzej i skomplikowanej inwestycji, niemniej jednak réwniez my
z duma $ledzimy efekty wdrozonego projektu.
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KATARZYNA RADZIKOWSKA

NACZELNIK WYDZIAtU PROJEKTOW DROGOWYCH IiI
DEPARTAMENT PROJEKTOW DROGOWYCH

CENTRUM UNIJNYCH PROJEKTOW TRANSPORTOWYCH

Z projektem ,, Usprawnienie potaczenia komunikacyjnego pomiedzy wyspami Uznam i Wolin w Swinouijsciu
— budowa tunelu pod $wing” mam do czynienia od momentu ztozenia przez Miasto Swinoujécie wniosku
aplikacyjnego w konkursie.

Wspotpracowatam z Beneficjentem juz na etapie oceny. Projekt byt trudny i wymagajacy, ale z Miastem
Swinoujécie wspétpracowato sie sprawnie i merytorycznie.

Niewatpliwie inwestycja byta wyzwaniem dla Beneficjenta. Byt on i nadal jest jednym z dwoch tuneli
w Polsce drazonych pod dnem rzeki. Beneficjent w trakcie realizacji musiat zmierzy¢ sie z sytuacjami
nieprzewidzianymi, czesto trudnymi. Jednak podchodzit do nich z otwarta gtowa, czesto innowacyjnie,
wspotpracowat z naszg instytucja nad sposobem ich rozwigzania.

Bede pamigtata osoby z jakimi miatam przyjemnos¢ ze strony Beneficjenta wspotpracowac. Dobrze jest
miec po drugiej stronie partnera petnego profesjonalizmu, merytorycznego, sprawczego.

Wiem, ze Pani Anna Prejzner, Pani Karolina Sosnowska czy Pani Julita Borkowska wtozyly duzo serca
w trakcie pracy i oddaty czesto swoj prywatny czas na realizacje zadan, a czasem naszych urzedniczych
wymagan...

Bede wspominac Panig Barbare Michalska, | Zastepce Prezydenta Miasta, ktéra data sie poznac jako
osoba odwazna, oddana inwestycji i innowacyjna w propozycjach realizacyjnych.

Moge przyzna¢, ze wspotpracowato mi sie bardzo profesjonalnie. Beneficjent wiedziat, nie tylko jaki
efekt koricowy chce uzyskad, ale i jak to zrobi¢. Wykonawca rzetelnie wykonywat swoja prace, a Inwestor
Zastepczy byt profesjonalny oraz merytoryczny i pomocny.

Podczas realizacji tego projektu poznatam osoby, dla ktdrych wazny jest rozwdj miasta, w ktorym zyja.
Dlatego tez lubie wspdtpracowac z Beneficjentami reprezentujacymi samorzady. Mam wéwczas $wiado-
mos¢, ze na poziomie lokalnym dla wtodarzy, jak i dla urzednikéw wazne jest, aby ich miasta, gminy sie
rozwijaly, rosty i pieknialy. Tak, jak to jest w Swinoujsciu.

| TUNEL DROGOWY POD SWINA W SWINOUJSCIU




AGNIESZKA SZYMANSKA
DYREKTOR DEPARTAMENTU PROJEKTOW DROGOWYCH
CENTRUM UNIJNYCH PROJEKTOW TRANSPORTOWYCH

Z inwestycja dotyczaca budowa statego pofaczenia pomiedzy wyspami Uznam i Wolin w Swinoujsciu
pierwszy raz spotkatam sie w roku 2014 roku, kiedy pracujgc w dwczesnym Departamencie Projektow
| CUPT przyjezdzali do nas przedstawiciele Miasta Swinoujécia w sprawie mozliwoéci realizacji tego pro-
jektu, ktory zostat ujety na Liécie Indykatywnej pod numerem Programu Operacyjnego Infrastruktura i $ro-
dowisko 8.2-14. Wtedy chodzifo o to, aby budowa tunelu mogta by¢ zrealizowana w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko 2007-2013 (POIiS 2007-2013). Z wielu niezaleznych przyczyn tego projektu nie udato sie wéwczas zrealizowac.

W grudniu 2014 roku Komisja Europejska zatwierdzita Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 (POIli$
2014-2020) co dato nadzieje, aby tak wazna dla Miasta Swinoujécia inwestycja powstafa. Zgodnie z zapisami Programu Miasto
Swinoujécie mogto sie ubiega¢ o dofinansowanie dla budowy tunelu w ramach otwartej procedury, czyli konkursowe;.

W pazdzierniku 2015r. CUPT ogfosit nabér w trybie konkursowym wnioskéw o dofinansowanie w ramach: 0$ Priorytetowa IV —
Infrastruktura drogowa dla miast Dziatanie 4.2 — Zwiekszenie dostepnosci transportowej osrodkéw miejskich lezacych poza siecia
drogowa TEN-T i odcigzenie miast od nadmiernego ruchu drogowego.

3 stycznia 2017 r. Instytucja Zarzadzajaca POIi$ 2014-2020 zatwierdzita liste projektéw wybranych w trybie konkursowym
do dofinansowania. Na liscie tej znalazt sie projekt pt. ,Usprawnienie potaczenia komunikacyjnego pomiedzy wyspami Uznam
i Wolin w Swinoujéciu — budowa tunelu pod Swing". To byt historyczny moment dla tej inwestycji. Zatwierdzenie listy sprawito,
ze budowa tunelu stafa sie realna.

28 kwietnia 2017 r. CUPT zawart z Miastem Swinoujsciem umowe na dofinansowanie tego projektu. Wspétpraca z beneficjen-
tem Miastem Swinoujécie przebiegata sprawnie i merytorycznie. Na kazde watpliwosci pracownikéw CUPT, ktérzy oceniali projekt
od oceny wniosku o dofinansowanie po wnioski o ptatnos¢, pracownicy beneficjenta udzielali odpowiedzi bardzo szybko i bardzo
merytorycznie.

Nalezy zauwazy¢, ze budowa tunelu byfa projektem bardzo trudnym i wymagata od beneficjenta duzego wysitku. Byta dla Swi-
noujscia niematym wyzwaniem pod wzgledem finansowym jak i rzeczowym. Tak innowacyjny projekt wymagat wielu odwazanych
decyzji. Jednak zespdt realizacyjny pod przewodnictwem Pani Zastepcy Prezydenta Barbary Michalskiej nie bat sie ich podejmowac.
Warto tu wspomnie¢ takze inne osoby, ktére w realizacje tego projektu wtozyly swoje serce: Panig Anne Prejzner, Panig Karoline
Sosnowska — pracownikéw Urzedu Miasta Swinoujscia a takze Pania Julite Borkowska z Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Au-
tostrad jako inwestora zastepczego oraz przedstawicieli inzyniera kontraktu, ktérzy wspétpracowali z przedstawicielami Miasta
przy realizacji. Ci doskonali pracownicy, a mozna by powiedzie¢ team pod przewodnictwem Pani Zastepcy Prezydenta sprawili,
ze projekt zakonczyt sie z sukcesem.

Nie mozna takze pomina¢ Wykonawcy, ktory wykonywat swojg prace rzetelnie i z bardzo duzym zaangazowaniem. Mam
nadzieje, ze realizacja tego projektu pozwolita mieszkaricom Swinoujécia na lepsza i plynniejsza komunikacje, a miastu na rozwoj.
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BARBARA MICHALSKA
| ZASTEPCA PREZYDENTA MIASTA SWINOUJSCIE

Gdy prezydent Janusz Zmurkiewicz zatrudnit mnie w urzedzie w 2003 r. jako inzyniera miasta Swinoujscie,
moje oczekiwania byty zdecydowanie skromniejsze, choc¢ nie brakowato mi wizji pieknego miasta z nowo-
czesng infrastruktura godna kurortu. Powotanie mnie dodatkowo na petnomocnika ds. budowy statego
pofaczenia w 2007 r. bylo wiec duzym wyrdznieniem zawodowym, a tymczasem mato kto wierzyl, ze to
zadanie uda sie zrealizowac — przeciez tyle juz byto préb i spotecznych zrywdw a wszystkie kofczyly sie
niepowodzeniem.

Gdy zapoznatam sie z wszelkimi uwarunkowaniami tego przedsiewziecia, nabratam absolutnego prze-
konania, ze jego realizacja nie tylko jest mozliwa, ale rdwniez ekonomicznie i spofecznie bardzo optacalna.
Udowadniali$my to z catym moim zespotem wspdtpracownikéw wielokrotnie, odnoszac sie do najlepszych
praktyk swiatowych w tym zakresie. Niniejsze opracowanie zawiera kalendarium, dzieki ktéremu moze-
cie Panstwo przesledzi¢ zdarzenia, ktére pokazuja wiele aspektdw przygotowania oraz realizacji tunelu
pod Swina.

Tak duza inwestycja, przy tak niewielkim budzecie miasta, to wyzwanie, za ktérym kryje sie nie tylko
wola polityczna, ale réwniez profesjonalnie przygotowane argumenty i bardzo trudne procedury pozyska-
nia finansowania oraz przeprowadzenia catego procesu inwestycyjnego. Caly czas trzymatam sie jednej
zasady, ktorg uwazam za najwazniejszg — stworzy¢ zesp6t ludzi o wybitnym do$wiadczeniu i zaangazowa-
niu, z ktérymi pokonamy kazda przeciwnos¢. Ta zasada sie sprawdzifa, bo tunel wybudowalismy i udostep-
nilismy do ruchu w dobrym czasie i w dobrych standardach, a branza techniczna niejednokrotnie nasza
inwestycje podaje za przykiad dobrej roboty.

Caly proces powstawania przedsiewziecia budowlanego mozna podzieli¢ na trzy podstawowe etapy:

1. Etap przygotowania koncepcyjnego i uzyskiwania spotecznej akceptacji dla zamierzenia, w tym brak
negatywnego oddziatywania na srodowisko.

2. Etap montazu finansowego i decyzji o metodzie realizacji zadania.

3. Etap projektowania, budowy i oddawania obiektu do uzytkowania.

Szczegolnie dwa pierwsze etapy byly wazace dla powodzenia inwestycji. Jakos¢ przygotowania odpo-
wiedniej dokumentacji miata istotny wptyw na dalszy juz budowlany proces. Szczegdlnie wspierali mnie
najblizsi wspétpracownicy, znajacy uwarunkowania naszego miasta, tj. naczelnik wydziatu inzyniera miasta
Rafat tysiak w czesci technicznej i wyceny robét budowlanych oraz naczelnik wydziatu pozyskiwania fun-
duszy Anna Prejzner w zakresie wniosku o dofinansowanie projektu ze srodkéw unijnych, szczegolnie
analizy kosztow i korzysci. Zaufanie naszego przefozonego prezydenta Janusza Zmurkiewicza do $ciezki,

| TUNEL DROGOWY POD SWINA W SWINOU)SCIU
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jaka obralismy przy tworzeniu dokumentacji przygotowawczej, jego polityczna dyplomacja oraz konse-
kwencja i kontynuacja poprzez wygrywanie kolejnych kadencji, to niezmiernie istotny element spinajacy
powodzenie catego wieloletniego procesu. Nieocenione byto zawsze przychylne wsparcie przedstawicieli
CUPT, szczegdlnie bedacej od samego poczatku dyrektor Agnieszki Szymanskiej, Ryszarda Trykosko prezesa
spotki, ktéra wybudowata tunel pod Martwa Wista. Duzo by jeszcze mozna wymienia¢ nazwisk.

Bardzo dziekuje wszystkim, ktorzy wspierali nas w dazeniu do celu, gdy nie liczac godzin i dni, tworzy-
lismy to dziefo — nasz swinoujski tunel — od podstaw. Moi bezposredni wspétpracownicy, doradcy z Gdan-
ska, rada naukowa, zespét inwestora zastepczego i inzyniera kontaktu, bardzo wielu wykonawcéw, autorzy
prac przygotowawczych a potem projektowych i wreszcie zesp6t realizujacy roboty budowlane — jestescie
wielcy. Dziekuje wszystkim, ktérzy wykazali sie zrozumieniem i empatia dla potrzeb naszego miasta —
politykom i ministrom wszystkich opcji, urzednikom i tym, ktérzy bez zadnych funkcji, ale swoim zainte-
resowaniem i gtosem poparcia spowodowali, ze mozemy obecnie cieszyc sie razem z tego sukcesu, jakim
jest oddanie tunelu do uzytkowania.

Natomiast uzytkownikom tunelu zycze szczesliwej, bezpiecznej podrdzy a zespotowi dziatu tunelowego,

jak najmniej probleméw w jego eksploatacji.
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TUNEL POD SWINA. TROCHE HISTORII

Pierwsze udokumentowane wiadomosci o planach budowy statego
pofaczenia pomiedzy wyspami Wolin i Uznam pochodzg z roku 1935.
W latach 70. XX wieku ogtoszono nawet konkurs na projekt statego
pofaczenia. Jednak dopiero poczatek XXI wieku przyni6st najpierw
szanse, a potem realizacje tego marzenia pokoler mieszkaricow Swi-
noujscia i turystow.

NAJPIERW WOJNA

W 1935 roku 6wczesny Zarzad Budowlany Portu Swinoujécie (Hafen-
bauamt Swinemiinde) zgtosit projekt budowy tunelu na wysokosci
dworca PKP, nieco na pétnoc od istniejacej przeprawy promowej
Warszow.

Tunel miat mie¢ jedna jezdnie o dwdch pasach ruchu. Planowana
dtugosc¢ ok. 1220 m, a wraz z rampami wjazdowymi przeprawa miata
miec¢ catkowitg dtugos¢ 2100 m. Najnizszy poziom jezdni w tunelu
miat wynosi¢ -21,5 m ponizej poziomu wody (przy gtebokosci toru
wodnego -13,0 m). Szacunki kosztow budowy opiewaty na ok. 200
min marek niemieckich. W roku 1939 wykonano wstepne wiercenia
i badania. Dalsze roboty wstrzymata wojna.

POTEM SOWIECI | BRAK PIENIEDZY

W latach 70. XX 6wczesna Rada Ministrow podijeta uchwate o roz-
poczeciu przygotowan do realizacji inwestycji, a dwa lata pdzniej
Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji ogtosito ogél-
nopolski konkurs techniczny na projekt koncepcyjny statego pofa-
czenia. Zakfadano, ze moze powstac tunel albo most wysokowodny
o przeswicie 65 m i rozstawie podpér na torze wodnym 180 m.
Na 9 zlozonych prac, 8 zespotdw zaprojektowalo przejscie przez
Swine tunelem, a tylko jeden zaproponowat most o konstrukcji wi-
szacej. Do budowy nie doszto ze wzgledu na sprzeciw armii dwcze-
snego Zwiazku Socjalistycznych Republik Radzieckich, ktérych woj-
ska stacjonowaty w Polsce, takze w Swinouijsciu.

| TUNEL DROGOWY POD SWINA W SWINOUJSCIU

Powrot do przygotowan statego potaczenia nastapit z inicjatywy
spotecznej w latach 1996—1999. Temat jednak upadt z powodu braku
zapewnienia finansowego dla realizacji inwestycji.

NOWY WIEK - NOWA SZANSA

Dopiero w XXI w prace nabraty tempa. 11 lipca 2007 roku 6wcze-
sny premier Jarostaw Kaczynski podczas wizyty w Swinoujéciu po raz
pierwszy oficjalnie zapowiedziat budowe statego potaczenia pomie-
dzy wyspami Uznam i Wolin. Przychylnos¢ wiadz centralnych, wielkie
wsparcie 6wczesnego posta okregu szczecinskiego Joachima Bru-
dzinskiego i Ministerstwa Gospodarki Morskiej Rafata Wiecheckiego
sprawity, ze w 2007 r. inwestycja swinoujska zostafa wpisana na liste
projektow kluczowych Programu Operacyjnego Infrastruktura i Sro-
dowisko (POIiS).

m Na zdjeciach niektdre z propozycji tunelu ztozonych w latach 7o. ub. wieku.
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14-kilometrowy szlak od granicy z Niemcami na Uznamie po-
przez Swine az do 6wczesnego ronda w tunowie otrzymat status
drogi krajowej nr 93 (ul. Pomorska, Karsiborska, Nowokarsiborska
i Grunwaldzka). W budzecie paristwa na rok 2007 zapisano 2 min zt
na wykonanie Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego
i studium wykonalnosci, ktére byty podstawa do uzyskania (nastapito
to czerwca 2010 r.) decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla
budowy statego pofaczenia. Dokumenty te opracowafa szczecifiska
firma projektowa Damart. Do wsparcia Miasta w realizacji zadania
zaangazowano Generalng Dyrekcje Drdg Krajowych i Autostrad.

W 2014 roku przy wsparciu Marszatka Wojewddztwa Zachodnio-
pomorskiego Olgierda Geblewicza Miasto uzyskafo dofinansowanie
ze $rodkéw unijnych RPO na wykonanie Programu Funkcjonalno-
-Uzytkowego pod nazwa: ,Usprawnienie potaczenia komunikacyj-
nego pomiedzy wyspami Uznam i Wolin w Swinoujéciu”. Wykonata
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go wiloska firma Technital. Dokument ten wskazat m.in. doktadnie
miejsce przeprawy, sposéb wykonania i jej parametry. Byt to drugi
po decyzji srodowiskowej kluczowy dokument do uzyskania dofinan-
sowania na budowe i ogtoszenia przetargu na wykonawce robét.

W marcu 2016 r. Miasto ztozyto wniosek o dofinansowanie zada-
nia w 85 procentach z unijnego Programu Operacyjnego Infrastruk-
tura i Srodowisko na lata 2014-20. W czerwcu 2018 r. zakoriczyta sie
procedura zatwierdzania $rodkéw unijnych pozytywna akceptacja
Komisji Europejskiej. GDDKIA zostafa inwestorem zastepczym.

Pie¢ miesiecy pozniej, dokfadnie 17 wrze$nia 2018 roku o godzi-
nie 11.35, na Placu Stowiariskim w imieniu Gminy Miasto Swino-
ujécie prezydent Janusz Zmurkiewicz podpisat umowe na realizacje
najwiekszej w powojennej historii Swinoujscia inwestycji , Uspraw-
nienie pofaczenia komunikacyjnego pomiedzy wyspami Uznam i Wo-
lin w Swinoujéciu — budowa tunelu pod Swina".
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DLACZEGO WYBUDOWALISMY TUNEL, A NIE MOST?

Tunel tak, bo:

e za priorytet nalezy uznac utrzymanie sprawnej i bezpiecznej ze-
glugi na torze wodnym Swinouijscie — Szczecin oraz na akwenach
Cie$niny Swiny (opinie Urzedu Morskiego w Szczecinie)

» wariant tunelowy uznany zostat za preferowany z uwagi na ufa-
twienia komunikacyjne w zabezpieczeniu logistycznym dziatan
Marynarki Wojenne;j.

Most nie, bo:

» most wysokowodny zostat odrzucony z uwagi na parametry wy-
sokosci, trwafe ograniczenie wielkosci przeptywajacych statkdw
oraz innych konstrukgji ptywajacych

e most ruchomy znaczaco ograniczytby zeglownos¢ toru, a w sytu-
acjach awaryjnych wrecz ja uniemozliwit

« most bylby przeszkoda w manewrach okretéw Marynarki Wojen-
nej oraz wojsk sojuszniczych na poligonie demagnetyzacyjnym
P-39

o brak mozliwosci zapewnienia ruchu dla statkéw z wyznaczona
predkoscia na kursach statych pétnoc — potudnie

o konieczno$¢ zachowania stref ochronnych dla sktadéw Marynarki
Wojennej

o zagrozenie dziataniami dywersyjnymi lub awariami rozwigzan
mostowych — zaktécenie gotowosci bojowej jednostek podpo-
rzadkowanych NATO.

Argumenty za tunelem drazonym:

tunel drazony to najlepsze rozwigzanie, niezaleznie od lokalizacji
(opinia Urzedu Morskiego w Szczecinie)

tunel drazony nie powoduje zagrozen i ograniczen zeglugi za-
rowno w fazie jego realizacji, jak i eksploatacji (opinia Urzedu
Morskiego w Szczecinie)

tunel drazony w najmniejszym stopniu narusza struktury wodne
oraz ich stan m.in. ciggto$¢ osadéw dennych Swiny i kanatu Mie-
linskiego, a tym samym nie wptywa znaczaco na stan ilosciowy
i jakosciowy wod powierzchniowych i podziemnych

W najmniejszym stopniu ingeruje w obszary Natura 2000

nie bedzie mie¢ wplywu na tzw. krajobraz otwarty, natomiast
w krajobrazie zabudowanym wywrze pozytywny wptyw na upo-
rzadkowanie przestrzeni w obrebie drdg.

Argumenty przeciw tunelowi zatapialnemu:

tunel zatapialny w fazie realizacji inwestycji spowodowatby zna-
Czace ograniczenia i utrudnienia w zegludze, takze na dtuzszy
okres dla statkéw poruszajacych sie torem wodnym (opinia Urze-
du Morskiego w Szczecinie)

spowoduje powazne skutki ekonomiczne dla m.in. armatordw,
operatoréw portowych i innych podmiotéw dziafajacych na prze-
strzeni portéw w Szczecinie, Policach i Swinoujéciu

mogtby realnie by¢ przyczyng zaburzen przeptywu oraz zawod-
nienia (zasobnosci) warstw wodonosnych w miejscu, gdzie bedzie
projektowana inwestycja, m.in. moze dojs¢ do kolizji ze strefa
ochronng wéd ujecia wody , Wydrzany”.
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HARMONOGRAM WYDARZEN,

KTORE DOPROWADZILY DO BUDOWY TUNELU

28 listopada 2006

Whniosek Prezydenta Miasta Swinoujscie Janusza Zmurkiewicza
do Ministra Transportu Jerzego Polaczka o wpisanie statej przeprawy
na Indykatywng Liste Projektéw Programu Operacyjnego Infrastruk-
tura i Srodowiska na lata 2007-2013.

Grudzien 2006

Informacja Ministra Gospodarki Morskiej Rafata Wiecheckiego do-
tyczaca wniosku o wprowadzenie poprawki do budzetu panstwa
o utworzeniu rezerwy celowej w kwocie 2 min zlotych na sfinanso-
wanie dokumentacji przedwykonawczej dla statego potaczenia.

Styczen 2007

2 mIn zlotych zostaty zapisane w rezerwie celowej Budzetu Pafistwa
z przeznaczeniem na Studium wykonalnosci dla budowy statego
potaczenia.

3 sierpnia 2007

Podpisanie porozumienia z Ministrem Transportu, Generalnym Dy-
rektorem Drég Krajowych i Autostrad oraz Prezydentem Miasta
Swinoujécie okre$lajacego zakres obowigzkéw stron porozumienia
przy realizacji statego pofaczenia.

29 sierpnia 2007

Whpisanie projektu budowy statego potaczenia na liste Projektow
Indywidualnych Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
2007-2013. Otworzyto to droge do uzyskania dofinansowania.
Przewidziany wéwczas okres realizacji tunelu to 2009-2013.

| TUNEL DROGOWY POD SWINA W SWINOU)SCIU

11 pazdziernika 2007

Podpisanie umowy z GDDKIA o zastepstwo inwestycyjne — dotyczy
zastepstwa w zakresie opracowania Studium Techniczno-Ekonomi-
czno-Srodowiskowego i uzyskania decyzji srodowiskowej z terminem
wykonania do 15 grudnia 2008 r.

11 lutego 2008

Podpisanie umowy pomiedzy GDDKIA o/Szczecin i konsorcjum firm
Damart s.c. Szczecin, Pont-Projekt sp. z 0.0. Gdansk i Kontrakt sp.
z 0.0. Gdansk o wykonanie studium techniczno-ekonomiczno-srodo-
wiskowe (zawierajgce studium wykonalnosci) (kwota: 1.189.000 zt,
termin wykonania opracowania — do 30 listopada 2008 r.).

26 wrzesnia 2008

Spotkanie w Ministerstwie Infrastruktury z udziatem Centrum Unij-
nych Projektéw Transportowych i GDDKIA. Zaawansowane prace nad
STES wskazuja na znaczny wzrost kosztow projektu (z 415 min zt do
1.300 min zt), przy ograniczonych do ok. 200 min zt srodkéw unij-
nych co powoduje bardzo duzy problem z zapewnieniem wkfadu
wiasnego Miasta Swinoujécie. Miasto bedzie miato to na uwadze
przy konstruowaniu budzetu. Tymczasem oczekuje na ostateczne za-
koriczenie prac nad STES i studium wykonalnosci.

7 pazdziernika 2008

Zawarcie preumowy pomiedzy Generalng Dyrekcja Drog Krajowych
i Autostrad oraz Centrum Unijnych Projektéw Transportowych
w sprawie finansowania zadania ze srodkéw unijnych.

23 kwietnia 2009
Posiedzenie zespotu KOPI w GDDKIA o0/Sz-n. Zatwierdzono opracowa-
ne przez Damart Studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowe.
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9 grudnia 2009

Spotkanie w GDDKiA W-wa z dyr. Magdaleng Jaworska. GDDKIA
przekazuje opracowanie KPMG pn. ,Analiza wykonalnosci finanso-
wej projektu budowy statego pofaczenia pomiedzy wyspami Uznam
i Wolin w Swinoujéciu w oparciu o hybrydowe partnerstwo publiczno-
-prywatne”. Dyr. Jaworska informuije, Ze nie widzi mozliwosci sfinan-
sowania statego potaczenia w najblizszym czasie z nastepujacych po-
wodow: nie pogtebiania deficytu budzetu panstwa przed wejsciem do
strefy euro, priorytetem dla budowy autostrad i drog ekspresowych
do roku 2012, brakiem mozliwosci zrealizowania zadania do 2015 .
Stoi na stanowisku, ze do realizacji projektu bedzie mozna wroécic
po roku 2012. Srodki z UE zapisane na budowe stafego potaczenia
w liscie indykatywnej zostang przepisane na realizacje zadart GDDKIA,
tunel sfinansowany zostanie tylko ze $rodkéw budzetu paristwa.
Zobowiazuje sie do wpisania zadania do Programu Budowy Drog
Krajowych na lata 2010-2015, realizowanego przez GDDKIA.

Luty 2010
Wpisanie budowy statego potaczenia wysp Uznam i Wolin do Progra-
mu Budowy Drdg Krajowych na lata 2010-2015.

1 czerwca 2010

Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska w Szczecinie wydaje de-
cyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach dla budowy tunelu
z uwzglednieniem realizacji w dwoch etapach.

26 sierpnia 2010

Spotkanie w Ministerstwie Infrastruktury z Radostawem Stepien —
Podsekretarzem Stanu. Oméwiono mozliwosci finansowania budo-
wy statego potaczenia oraz remontéw proméw; przedstawiciele Ml
ostatecznie potwierdzili brak mozliwosci finansowania budowy sta-
tego potaczenia z budzetu paristwa w najblizszym okresie; temat ten
bedzie analizowany ponownie w kolejnej edycji programéw unijnych
w latach 2014-2020.

26 stycznia 2011
Ponowny wniosek do Ministra Infrastruktury Cezarego Grabarczyka
o dofinansowanie programu funkcjonalno-uzytkowego i aktualizacje
studium wykonalnosci.

Marzec 2011

Wykreslenie budowy statego potaczenia z Listy Projektéw Indywidu-
alnych Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata
2007-2013.

12 lipca 2011

Posiedzenie Komisji Infrastruktury w Sejmie pod przewodnictwem
posta Andrzeja Adamczyka. Wynik — uchwalony w dniu 14 lipca jed-
nomyslny dezyderat do Ministra Infrastruktury w sprawie budowy
tunelu pod Swing stwierdzajacy koniecznoé¢ prowadzenia dalszych
prac przygotowawczych i zapewnienia finansowania tej inwestycji
z budzetu panstwa. Rzad Rzeczypospolitej winien przeja¢ wiodaca
role w tym przedsiewzieciu.

9 marca 2012

Podpisanie umowy z konsorcjum firm DHV Polska oraz DS Consulting
na weryfikacje studium wykonalnosci budowy statego potaczenia
wg wskazan ekspertow z Inicjatywy Jaspers.

25 stycznia 2013

Wystapienie Prezydenta Miasta Swinoujscie do Premiera RP dotycza-
ce wsparcia ws. dofinansowania prac przygotowawczych z obecnej
edycji srodkéw UE oraz wpisania zadania budowy statego potaczenia
na projektowang liste duzych projektéw w nowej edycji srodkéw UE
na lata 2013-2020.

30 czerwca 2013
Ukonczenie prac nad ponowng analiza wykonalnosci — bez uwag
ze strony uczestnikow opiniujacych, w tym MTBiGM, CUPT, GDDKIA.

27
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Wyniki potwierdzity optymalny wariant budowy tunelu ze STES
i studium wykonalnosci z roku 2009.

12 stycznia 2014

Informacja od posta Joachima Brudzinskiego o wniosku PIS o po-
prawke do budzetu panstwa, tj. wpisanie 10 min zt na prace przy-
gotowawcze dla budowy tunelu. Poprawka nie zostata jednak wpro-
wadzona.

15 kwietnia 2014

Spotkanie w MIiR z udziatem A. Zdziebto, Z. Rynasiewicz, D. Rosati,
St. Gawtowski — ustalono, ze przy korzystnych negocjacjach Polski
z Komisjg Europejska co do podziatu srodkéw na drogi i kolej,
nie powinno by¢ probleméw z finansowaniem tunelu ze srodkéw
unijnych. Ostateczne decyzje w sprawie dofinansowania — do wrze-
$nia 2014.

26 wrzesnia 2014

Umowa z Marszatkiem Wojewddztwa Zachodniopomorskiego Ol-
gierdem Geblewiczem na dofinansowanie prac przygotowawczych,
tj. opracowanie programu funkcjonalno-uzytkowego, niezbednego
do ogtoszenia przetargu na budowe w trybie zaprojektuj-wybuduij.

Swmm _fscir

“{rﬂmr e

Willkommen"
'.'iﬂiﬂmrirm r

| TUNEL DROGOWY POD SWINA W SWINOUJSCIU

14 listopada 2014

Kontrakt Terytorialny dla Wojewddztwa Zachodniopomorskiego.
Zawarto w nim budowe tunelu w Swinoujéciu z adnotacja: whasci-
wos¢ stron: strona rzadowa, strona samorzadowa; Zrédto finanso-
wania: srodki budzetu panstwa/ srodki jednostek samorzadu teryto-
rialnego/ srodki prywatne/ inne; warunki realizacji: warunkiem pod-
jecia inwestycji jest wypracowanie przez Strony z udziatem Miasta
Swinoujécie koncepciji realizacji wraz z mechanizmem finansowania
uwzgledniajacym zaangazowanie $rodkéw publicznych i prywatnych.

3 lutego 2015

Umowa z firma Technital dot. opracowania programu funkcjonalno-
-uzytkowego. Termin ukoriczenia luty 2016 r., zgodnie z harmonogra-
mem: listopad 2015. Koszt 2 min zt.

22 pazdziernika 2015

Ogtoszenie naboru konkursowego w ramach dziatania 4.2 Zwiek-
szenie dostepnosci transportowej osrodkéw miejskich lezacych poza
siecig drogowa TEN-T i odcigzenie miast od nadmiernego ruchu dro-
gowego otwiera droge do ubiegania sie o $rodki finansowe z Unii
Europejskiej.

16 grudnia 2015

Dokonano odbioru programu funkcjonalno-uzytkowego od firmy
Technital. Tunel jednorurowy drazony tarcza o $rednicy 13 m, diu-
gosc¢ 1 444 m, dtugos¢ catkowita 2 324 m, dtugosc¢ trasy ok. 3400 m,
koszt: 757,7 min zt netto, 932 min zt brutto.

14 kwietnia 2016

Podpisanie aneksu do porozumienia z 2007 roku pomiedzy Mini-
strem Transportu Andrzejem Adamczykiem, Dyrektorem Generalnym
Drég Krajowych i Autostrad Jackiem Bojarowiczem oraz Prezyden-
tem Miasta Swinoujscie Januszem Zmurkiewiczem.



15 kwietnia 2016

Ogtoszenie przetargu ograniczonego na zaprojektowanie i wybudo-
wanie tunelu pod Swing. Decyzje zobowigzujaca GDDKIA do prze-
prowadzenia przetargu podjat minister Andrzej Adamczyk.

28 kwietnia 2016

Ztozenie przez Miasto Swinoujscie wniosku o dofinansowanie pro-
jektu do CUPT zgodnie z kryteriami konkursu z dnia 22 pazdziernika
2015.

10 stycznia 2017
Rozstrzygniecie konkursu. Budowa tunelu znajduje sie na 12 poz.
uzyskujac 60 pkt. W konkursie oceniano 26 wnioskow.

28 kwietnia 2017
Podpisanie umowy na dofinansowanie ze srodkéw UE budowy tune-
lu pod Swina.

29 wrzesnia 2017
Ogtoszenie przetargu nieograniczonego na nadzor nad budowg tu-
nelu, tzw. Konsultanta petnigcego funkcje Inzyniera Kontraktu.

23 marca 2018
Raport IQR. Eksperci Komisji Europejskiej wydaja pozytywna opinie
o zatozeniach do budowy tunelu pod $wina.

17 kwietnia 2018

Zawiadomienie o wyborze najkorzystniejszej oferty w przetargu
na projekt i realizacje tunelu pod $wing. Wybrano konsorcjum firm
Astaldi S.p.A/Ghella S.p.A.

27 czerwca 2018
Potwierdzenie wydania ostatecznej zgody przez Komisje Europejska
na dofinansowanie budowy tunelu.

3 sierpnia 2018

Ostateczne rozstrzygniecie przetargu na wykonawce tunelu, wybrano
konsorcjum firm Giilermak Agir Sanayi Insaat, PORR S.A., PORR Bau
GmbH, Energopol Szczecin S.A. — oferta na kwote 793 186 390,32 zi.

23 sierpnia 2018

Rozstrzygniecie przetargu na wybdr Konsultanta. Wybrano oferte
konsorcjum firm: SWECO Consulting Sp. z 0.0, SWECO GmbH i La-
frentz Polska Sp. z 0.0 — oferta na kwote 21 602 876,84 zt.

17 wrzesnia 2018
Podpisanie umowy z wykonawca budowy tunelu w systemie zapro-
jektuj i zbuduj oraz umowy z konsultantem.

7 pazdziernika 2019
Wojewoda Zachodniopomorski wydaje pozwolenie na realizacje
inwestycji drogowej (ZRID).
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10 pazdziernika 2019 29 czerwca 2023

Miasto Swinoujécie przekazuje wykonawcy plac budowy. Komisja odbiorowa potwierdza zakoriczenie budowy tunelu i goto-
wos¢ do jego eksploatacji.

5 marca 2021

Rozpoczecie drazenia tunelu maszyng TBM. 30 czerwca 2023
Otwarcie tunelu dla uzytkownikéw.

19 wrzesnia 2021

Zakonczenie drazenia tunelu maszyna TBM.

27 czerwca 2023
Wojewoda Zachodniopomorski wydaje decyzje na uzytkowanie tunelu.




RADA NAUKOWA BUDOWY TUNELU POD SWINA

W przypadku powziecia decyzji o realizacji inwestycji komunikacyj-
nych o duzej skali i znaczeniu oraz zlozonej problematyce technicz-
nej i ptynacej z niej potrzebie podejmowania trudnych zagadnien
projektowych i wykonawczych, czestokro¢ powotywana jest Rada
Naukowa, ktérej zadaniem jest analizowanie wspomnianych zagad-
nien, czesto nietypowych, i wskazywanie sposobu ich rozwigzania.
Budowa tunelu w Swinoujéciu bezdyskusyjnie do takich wiasnie in-
westycji nalezy i jest w kraju unikatowa. Nic wiec dziwnego, ze Rada
taka zostata utworzona i dziatata réwniez w ramach wymienionej
inwestycji.

Rada Naukowa do zadania , Usprawnienie potaczenia komuni-
kacyjnego miedzy wyspami Uznam i Wolin w Swinoujéciu — budo-
wa tunelu pod Swing" zostata powofana przez Prezydenta miasta
Swinoujécie Janusza Zmurkiewicza na podstawie umowy nr WIM/
WPF/143/2019 z dnia 11.12.2019. W skfad Rady weszly trzy osoby:
prof. Maria Kaszyriska z Zachodniopomorskiego Uniwersytetu
Technologicznego w Szczecinie — przewodniczaca Rady oraz jako

m prof. Maria Kaszyfiska m prof. Anna Siemifiska-

-Lewandowska

m prof. Wojciech Radomski

cztonkowie prof. Anna Siemiriska-Lewandowska z Politechniki War-
szawskiej i prof. Wojciech Radomski emerytowany profesor zwyczaj-
ny Politechniki Warszawskiej.

Skfad Rady nie byt przypadkowy, bo i sama swinoujska inwesty-
cja miata juz swoja historie. Jeszcze w latach 1970-tych zostat ogto-
szony ogolnopolski konkurs na statg przeprawe przez Swine. Jedng
z dwoch drugich nagréd (pierwszej nie przyznano) zdobyt mtody
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wtedy zespdt Politechniki Warszawskiej, w sktad ktérego wchodzito

wymienionych oboje obecnych profesoréw tej uczelni. Jak wiadomo

konkurs nie zaowocowat realizacja tej inwestycji. Nastepnie, w 1998

roku 6wczesny wojewoda szczeciniski, Wtadystaw Lisewski, powofat

Rade Naukowa ds. budowy tunelu w Swinouijsciu, pod przewodnic-

twem prof. Wojciecha Radomskiego, w sktad ktérej weszly takze obie

wymienione poprzednio Panie profesor, a prof. Maria Kaszyrska pet-
nifa funkcje sekretarza tej Rady. Wtedy takze nie podjeto realizacji
tunelu.

Powotanie w 2019 roku tréjosobowej Rady Naukowej ds. Budo-
wy Tunelu w Swinoujéciu byto dla niej duzym wyzwaniem nauko-
wym i inzynierskim, stanowigc jednoczes$nie satysfakcje z mozliwosci
wspotuczestniczenia w realizacji tej inwestycji. Zakres dziatania Rady
dobrze oddaje tematyka sporzadzonych przez nig opracowan w tacz-
nej liczbie siedmiu. Sporzadzano je na zyczenie inwestora, wykonaw-
cy, kierownictwa lub nadzoru budowy na podstawie otrzymanych
od nich réznego rodzaju materiatéw dokumentacyjnych. Tematyka
opracowan dotyczyta gtéwnie innowacyjnych rozwigzan jakie zasto-
sowano na budowie tunelu, w tym po raz pierwszy w kraju wykona-
nia segmentowej zelbetowej obudowy tunelu z betonu z wiéknami
stalowymi (SFRC) oraz mrozenia gruntu do realizacji wyj$¢ ewaku-
acyjnych poza obrysem tunelu tarczowego. Byty to nastepujace opra-
cowania:

o Opracowanianr 1z 17 kwietnia 2020 i nr 2 z maja 2020 r.
— ,Opinie w sprawie zastosowania fibrobetonu do wykonania
elementow prefabrykowanych jako obudowy statej tunelu w Swi-
noujsciu”.

o Opracowanie nr 3 z 10 czerwca 2020 r. — , Stanowisko Rady
Naukowej w sprawie zastosowania fibrobetonu do wykonania
element6w prefabrykowanych obudowy statej tunelu pod Swing”.

o Opracowanie nr 4 z 26 lutego 2021 r. — ,Opinia Rady Nau-
kowej w sprawie wynikéw badan prébek betonu i fibrobetonu
do wykonania elementow prefabrykowanych obudowy stafej tu-
nelu pod Swing".

TUNEL DROGOWY POD SWINA W SWINOUJSCIU

o Opracowanie nr 5 z sierpnia 2021 r. — , Opinia Rady Nauko-
wej w sprawie wykonania przejs¢ ewakuacyjnych w technologii
gruntu mrozonego”.

o Opracowanie nr 6 z 12 wrzesnia 2021 r. — ,Opinia Rady
Naukowej w sprawie badan laboratoryjnych dotyczacych zamra-
zania gruntu w zwigzku z budowa wyjs¢ awaryjnych z tunelu
pod Swing”.

e Opracowanie nr 7 z 10 pazdziernika 2021 r. — ,Opinia
Rady Naukowej dotyczaca prac wiertniczych oraz mrozenia grun-
tu w zwigzku z planowanym wykonaniem wyjs¢ ewakuacyjnych
w tunelu pod $wing”.

Rada réwniez wspéforganizowata wraz z Urzedem Miasta Swi-
noujscia, generalnym wykonawca firma POOR i Fundacja PZITB dwa
Sympozja Naukowo-Gospodarcze, ktére odbyly sie w Swinoujsciu
w dniach 7-8 kwietnia 2022 roku oraz 14-15 kwietnia 2023 roku.
Wzieli w nich udzial przedstawiciele Ministerstwa Infrastruktury,
Marszatek Wojewddztwa Zachodniopomorskiego Olgierd Geblewicz
i kazdorazowo blisko 300 oséb, inzynieréw budownictwa oraz stu-
dentéw z Zachodniopomorskiego Uniwersytetu Technologicznego
w Szczecinie, Politechniki Gdariskiej, Politechniki Warszawskiej, Po-
litechniki Wroctawskiej i Politechniki Koszalinskiej. W trakcie obrad
omawiane byly gtéwne problemy zwigzane z realizacja poszczegol-
nych etapéw budowy oraz wyzwania jakie postawiono przed projek-
tantami i wykonawcami oraz do$wiadczenia jakie wyniesiono z reali-
zacji tunelu. Sympozja cieszyty sie bardzo duzym zainteresowaniem,
tym bardziej, ze uczestnicy na zakoniczenie kazdego sympozjum mo-
gli wejs¢ do tunelu i zobaczy¢ stan realizowanych prac.

Innymi formami dziafania Rady byty spotkania w Warszawie na Po-
litechnice Warszawskiej, w Urzedzie Miasta Swinouijscie oraz biurze
budowy tunelu z przedstawicielami inwestora, wykonawcy i nadzoru
oraz wizyty na samej budowie przy réznych waznych etapach reali-
zacji tunelu.



0d samego poczatku istnienia Rady, jej dziatalnosci towarzyszy-
ta dobra, rzeczowa atmosfera. Dotyczyto to kontaktow z wszystkimi
bezposrednimi uczestnikami procesu inwestycyjnego oraz wiadzami
miasta Swinoujscia. Kontakty te cechowata dobra wola i wzajem-
ne zrozumienie oraz nalezyte pojecie wspdlnego celu, ktérym byfo
bezpieczne i wiasciwe pod wzgledem technicznym zrealizowanie
budowy tunelu. Wszystkie dyskusje i ustalenia miaty charakter mery-
toryczny i konczyty sie wzajemnie zaakceptowanymi wnioskami reali-
zacyjnymi. Cztonkowie Rady odczuwali, ze ich stanowisko dotyczace
rozmaitych zagadnien ogélnych i szczegdtowych, jest brane pod uwa-
ge i po niezbednych wyjasnieniach uwzgledniane w poszczegolnych
etapach budowy tunelu. Rada dziekuje za stworzenie dobrych wa-
runkow jej pracy.

Na zakoriczenie pragniemy wyrazi¢ nasze uznanie dla wtadz mia-
sta Swinoujécia, projektantow i wykonawcow tunelu, ktory pod wie-
loma wzgledami jest rekordowy.

Umowa z Wykonawca zostata podpisana 17 wrze$nia 2018 roku,
a juz w kolejnym, w lipcu, zostat ztozony wniosek o zezwolenie
na realizacje inwestycji drogowej (ZRID). W pazdzierniku przekaza-
no Wykonawcy plac budowy. Oznacza to tylko jedno — bardzo do-
bre przygotowanie materiatéw do przetargu przez inwestora, w tym
dokumentacji koncepcyjnej i geologiczno-inzynierskiej oraz sprawny
zespot projektowy Wykonawcy.

Kolejne miesigce to intensywne prace przygotowawcze polega-
jace na zaprojektowaniu szczegétowych rozwigzan technicznych
i technologicznych oraz roboty budowlane, ktérych gtéwnym efektem
byto opuszczenie glowicy skrawajacej - tarczy o imieniu , Wyspiarka”
do szybu startowego i montaz catosci TBM. Faza drazenia tarcza
przebiegata bardzo szybko. Maszyna wyszta z komory startowej
na wyspie Uznam w marcu 2021 roku i weszta do komory odbiorczej
na wyspie Wolin we wrzesniu tegoz roku, co oznacza, ze 1483 m
tunelu wydrazono w 7 miesiecy. W skali budowy $wiatowych tuneli
podwodnych to bardzo dobry wynik.
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Tunel jest jednorurowy, co oznacza, ze ruch drogowy w obydwu
kierunkach jest prowadzony w jednym przekroju. To spowodowato,
ze szereg rozwigzan zwigzanych z bezpieczenstwem, warunkami
ochrony przeciwpozarowej, systemem wentylacji i ewakuacji byto
nietypowych. Po wykonaniu w zamrozonym gruncie wyjs¢ awa-
ryjnych na zewnatrz tunelu, z klatkami schodowymi prowadzacymi
pod powierzchnie jezdni, co byto nie lada wyzwaniem oraz petnego
wyposazenia tunelu, w czerwcu 2023 roku uzyskano pozwolenie na
uzytkowanie. Po 44 miesigcach od wejscia na budowe, 30 czerwca
2023 roku tunelem przejechaty pierwsze samochody. Tunel jest
jednym z najwiekszych w kraju, jego $rednica wewnetrzna wynosi
12 m, a srednica tarczy TBM 13,46 m. Byla to najwieksza z dotych-
czas zastosowanych w Polsce maszyn. Zaprojektowanie i wykonanie
podwodnego tunelu o takiej srednicy bylo bez watpienia wyzwaniem
zaréwno dla projektantow, jak i wykonawcow.

Jak wiadomo, budowa tuneli jest obarczona najwiekszym ryzy-
kiem spoérod wszystkich inwestycji budowlanych. Tunel pod Swina
zostat wykonany sprawnie, tylko z niewielkim poslizgiem termino-
wym, a trzeba przy tym dodac, ze termin umowny byt wysrubowany.
Podczas budowy nie wystapity katastrofy ani powazne wypadki
przy pracy.

Rada ma wielka satysfakcje, ze uczestniczyta w tym przedsie-
wzieciu i wniosta swéj wkiad w realizacje tak unikatowej w Polsce
inwestycji, ktora jest tunel w Swinoujsciu i ze swej strony sktada gra-
tulacje wszystkim uczestnikom procesu inwestycyjnego za ,dobra
robote”.
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RAFAL KLEIN
GEOWNY PROJEKTANT TUNELU POD SWINA

Perspektywa bycia w zespole majacym realizowa¢ zadanie polegajace na zaprojektowaniu i wybudo-
waniu usprawnienia potaczenia komunikacyjnego pomiedzy wyspami Uznam i Wolin w Swinoujsciu jest
wyréznieniem dla kazdego inzyniera.

Firma Europrojekt Gdarisk S.A byta mocno zdeterminowana, aby wykorzysta¢ do$wiadczenie z realizacji
tunelu pod Martwa Wista i moc projektowac réwniez tunel pod Swing. Osobiscie jako gtéwny projektant
tej inwestycji od samego poczatku czutem, Ze robie co$ wyjatkowego. Inwestycja ta byta przeciez nie
tylko interesujaca od strony technicznej, ale réwniez spofecznej. Dzieki tej inwestycji mieliSmy przeciez
potaczy¢ dwie wyspy za pomoca tunelu o dfugosci 1780 m i $rednicy zewnetrznej 13 metréw. Tunel ten
miat by¢ zaréwno dtuzszy, jaki i o wiekszej Srednicy, niz ten wybudowany w Gdansku. Nalezy mie¢
$wiadomos¢, ze zmiana $rednicy zewnetrznej o 1 metr daje wiecej urobku o blisko 120 tys. m’.

Mozna to zobrazowa¢ na okoto 2 miliony taczek, jakie zwyczajowo uzywane sa w ogrodzie, a méwimy
tu jedynie o réznicy wynikajacej ze zwiekszenia srednicy, jaka rézni tunel w Gdansku od tego w Swinouj-
$ciu. O wyjatkowosci tej inwestycji pod wzgledem technicznym $wiadcza réwniez wyjscia ewakuacyjne,
ktére w odréznieniu od tunelu pod Martwa Wisfa, nie s3 pomiedzy dwoma tunelami, tylko jako dodat-
kowa konstrukcja poza typowy przekroj tunelu w warunkach, gdzie panuje ogromne ci$nienie. Zaréwno
od strony projektowej, jak i przede wszystkim
wykonawczej, jest to zupelnie inny poziom
wyzwania inzynierskiego.

W mojej ocenie wyjscia ewakuacyjne byty
najbardziej newralgicznym punktem catej re-

-

alizacji, zaréwno pod wzgledem technologii,
jak i poziomu wyzwania inzynierskiego.
Technologia TBM (ang. Tunnel Boring
Machine), w jakiej drazony byt tunel w Swi-
noujsciu, wigze sie z szeregiem czynnikow,
jakie nalezy bra¢ pod uwage, aby caty pro-
ces budowlany mégt przebiega¢ prawidto-
wo. Do obowigzkéw projektanta nalezato
uwzgledni¢ specyfike drazenia zaréwno
w przekroju podtuznym, jak i w planie.
Tunel zostat poprowadzony blisko 39 metrow
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pod powierzchnia terenu oraz 11 metréw pod dnem Swiny, aby zniwelowac réznice cisnien, zapobiegajac
jednoczesnie wyporowi tunelu. Zwazywszy na rozmiar ,, Wyspiarki” konieczne byto wprowadzenie w planie
sytuacyjnym sekwencji dwoch klotoid. Tak, aby maszyna miata mozliwos¢ prawidtowo rozpoczac¢ proces
drazenia.

Jako gléwny projektant miatem za zadanie przede wszystkim uzyska¢ zgode na realizacje inwestycji.
Inwestycja rozpoznawalna gtéwnie jest z obiektu tunelowego, ale zawierata ona w swoim zakresie réwniez:
o budowe ronda szesciowlotowego,

o przebudowe drog o tacznej dtugosci okofo 3,2 km,

o budowe dwéch wiaduktow,

o przebudowe i budowe sieci teletechnicznych i telekomunikacyjnych, sieci elektrycznych w tym réwniez
wysokich napieciach oraz sieci wodociggowych, kanalizacji deszczowej i sanitarnej,

o przebudowe sieci gazowej, w tym réwniez wysokich cisnien.

Nowoczesna i bezpieczna inwestycja tego rodzaju musi posiadac¢ réwniez szereg infrastruktury
towarzyszacej, takiej jak:
» ekrany akustyczne,
o system odprowadzenia wod opadowych wraz urzadzeniami podczyszczajgcymi,
 kanat technologiczny,
o oswietlenie podstawowe oraz awaryjne, systemy wentylacji i klimatyzacji, monitoringu, systemy
przeciwpozarowe, systemy radiowe, czujniki predkosci i kierunku wiatru i wiele innych.

Inwestycja przewidywata réwniez budowe budynku centrali wentylacyjnej, budynkéw transformatoro-
wych oraz budynek centrum kontroli, a wiec miejsca gdzie beda zapadaty najwazniejsze decyzje dla funkcjo-
nowania i bezpieczenstwa tunelu.

Dzieki niezmiernej determinacji przede wszystkim Zamawiajacego, ale réwniez inwestora zastepczego,
konsultanta, wykonawcy jak i projektanta, udato sie opracowac projekt budowalny oraz wszystkie nie-
zbedne dokumenty, aby uzyskac decyzje zezwalajaca na realizacje inwestycji drogowej (ZRID). Tak wazna
inwestycja wymagafa blisko 100 wszelkiego rodzaju uzgodnien, opinii i decyzji — zaréwno na wstepnych
etapach, jak i juz projektéw budowanych oraz wykonawczych, w tym stanowiska blisko 10 ministerstw.

Dokumentacja potrzeba na wydanie ZRID to 6 wielkich teczek o wadze blisko 150 kg. Przy realizacji
inwestycji pracowato blisko 200 oséb, ktére wypity blisko 80 tysiecy kaw.
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ADAM LOSINSKI
DORADCA TECHNICZNY PREZYDENTA MIASTA SWINOU]SCIE
DS. BUDOWY TUNELU

Jeszcze w trakcie realizacji tunelu pod Martwa Wista w Gdarisku pojawili sie przedstawiciele Miasta Swino-
ujscie, zeby nawigzac wspdfprace przy realizacji inwestycji pod nazwa , Usprawnienie pofaczenia komuni-
kacyjnego pomiedzy wyspami Uznam i Wolin w Swinoujéciu — BUDOWA TUNELU POD SWINA". Prezydenci
miast podpisali porozumienie o wymianie doswiadczen i w ten sposdb rozpoczeta sie ta wspotpraca.

W Gdarisku petnitem role Inzyniera Rezydenta oraz Inspektora Nadzoru Inwestorskiego w branzy
konstrukcyjno-budowlanej. W Swinouijsciu zostatem wiec wigczony do zespotu, ktéry miat poméc wytoni¢
Projektanta Programu Funkcjonalno-Uzytkowego (PFU). Po wnikliwej analizie materiatow przetargowych,
Komisja zarekomendowata wybor wioskiej firmy Technital. Rozpoczat sie ponad roczny okres projekto-
wania PFU. Podczas comiesiecznych rad projektu, odbywajacych sie w Swinoujéciu i Gdarsku, opiniowa-
liSmy rozwigzania proponowane przez Projektanta. Warto doda¢, ze prace te przypadaty na rok 2015,
w ktorym gdanski tunel byt juz wyposazany i doswiadczenia ptynace z tych rob6t, wdrazano do projektu
Swinoujskiego.

Pamietam dzieri, w ktdrym Prezes Gdariskich Inwestycji Komunalnych Pan Ryszard Trykosko, zareko-
mendowat mnie wtadzom Swinoujécia, Panu Prezydentowi Januszowi Zmurkiewiczowi oraz Pani | Zastepcy
Prezydenta Barbarze Michalskiej, jako przedstawiciela Gdariska do dalszego wspétdziatania przy inwesty-
cji w Swinoujéciu. Moja kandydatura zostata przyjeta. | tak od poczatku 2017 roku rozpoczely sie moje
cotygodniowe wizyty w Swinoujsciu. Moment wyfonienia Wykonawcy i podpisania byt poprzedzony pra-
wie dwuletnim okresem przygotowywania materiatow przetargowych. W zwiazku z tym, ze Inwestorem
Zastepczym zostata GDDKiA Oddziat Szczecin, poza wizytami w Swinouijsciu czesto odwiedzatem réwniez
Szczecin.

W trakcie opracowywania najpierw PFU, a potem PB szybko przekonatem sig, ze dwa tunele ktére
wydaja sie by¢ bardzo podobne: bo przeciez wykonywane w tej samej technologii TBM, oba pod rzekami
w nawodnionych wydawatoby sie zblizonych warunkach gruntowych, maja nawet zblizone $rednice, to
jednak dwa zupetnie rézne przedsiewziecia. Piszac o réznicach skupie sie tylko na kilku kluczowych dla nas
realizujgcych inwestycje, poniewaz wymagajacych rozwigzania szeregu probleméw inzynierskich.

Zacza¢ trzeba na pewno od przekroju poprzecznego. W Gdarisku tunel dwururowy, a w Swinouj-
$ciu jednorurowy. Wptyw na wykonanie przejs¢ i wyjs¢ ewakuacyjnych w technologii mrozenia gruntu
i przede wszystkim na rozwiazania dotyczace wentylacji. Minimalny promien tuku poziomego w Swinouj-
$ciu tylko 300 m zaczynajacy sie w komorze startowej, wptyw na dobdr maszyny, konstrukcje tubingéw oraz
start drazenia. No i warunki gruntowe, do wszystkich warstw geologicznych ktdre wystepowaty w Gdarisku
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(oczywiscie z petng $wiadomoscig réznigcych je parametréw geologicznych) w Swinoujéciu doszta kreda, ktéra w znaczny sposéb wplyneta
na dziatanie zaktadu separacji a przez to i tempo drazenia. Wymienia¢ mozna by wiecej, ale na tym poprzestane.

Po ponad rocznym okresie przygotowywania Projektu Budowlanego w dniu 07.10.2019 roku, Wojewoda Zachodniopomorski wydat
Zezwolenia na Realizacje Inwestycji Drogowej. Wykonawca, czyli konsorcjum firm PORR i Giilermak, mégt oficjalnie przystapi¢ do robot
budowlanych.

Intensywnos¢ przygotowan do rozpoczecia robét, organizacja placéw budowy oraz budowa zaplecza z hala produkcji prefabrykatéw
wyposazong w wezet betoniarski pokazaty, ze Wykonawca jest doswiadczony i ma swdéj pomyst na realizacje tego skomplikowanego przed-
siewziecia. Po raz pierwszy w podwodnym tunelu drogowym do wykonania prefabrykowanej obudowy zastosowat zbrojenie rozproszone.
Podkresli¢ tez trzeba realizacje z wykorzystaniem prefabrykatéw oraz specjalnie przygotowanych maszyn do ich montazu, co znacznie przy-
spieszyfo i utatwito prace.

Swinoujski tunel w zasadniczy sposéb zmienit funkcjonowanie miasta i codzienne zycie mieszkaficow. Ciesze sie, ze mogtem uczestniczy¢
w realizacji tej waznej inwestycji. Poza satysfakcja. | tak, jak w przypadku tunelu w Gdansku zal, ze dobiegta juz korica moja druga niezwykta
zawodowa przygoda, jaka bez watpienia byt tunel pod Swina.




PODPISANIE UMOWY NA ZAPROJEKTOWANIE
| BUDOWE TUNELU POD SWINA

17 WRZESNIA 2018 ROK

Tego dnia na Placu Stowiariskim w samym centrum miasta Prezydent Swinoujscia pod-
pisat umowe z wykonawca tunelu pod Swing. Uroczystos¢ zgromadzita wielu miesz-
karcow miasta, ktdrzy dzieki relacji na zywo na wielkim telebimie, mogli by¢ swiad-
kami tego historycznego wydarzenia. Po czesci oficjalnej na sasiednim Placu Wolnosci
odbyft sie kilkugodzinny festyn. Zdjecie ponizej — tuz po podpisaniu umowy. Od lewej
stoja: Dyrektor Spdfki, cztonek Zarzadu Energopol — Szczecin S.A. Marcin Konarzewski,
Dyrektor na Europe Giilermak Agir Sanayi insaat ve Taahhiit A. § Mustafa Tuncer, Prezes
Zarzadu PORR S.A. Piotr Kledzik, Prezydent Swinoujscia Janusz Zmurkiewicz, Prezes
Zarzadu Sweco Polska Maciej Chrzanowski, Prezes Zarzadu Lafrentz Maciej Durski.
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= Tunelowa ekipa Urzedu Miasta Swinoujscie.
Na zdjeciu stoja (od prawej): Prezydent Swino-
ujécia Janusz Zmurkiewicz, | Zastepca Prezydenta
Barbara Michalska z cérka Karoling, Skarbnik
Miasta Swinoujécie Iwona Gorecka-Seczek

z cdrka Pola, 6wczesny Naczelnik Wydziatu
Inzyniera Miasta Rafat tysiak, dwczesny Gtéwny
Specjalista Wydziatu Inzyniera Miasta Mirostaw
Sottysiak, Naczelnik Wydziatu Pozyskiwania
Funduszy Zewnetrznych Anna Prejzner,

Gtowny Specjalista Wydziatu Pozyskiwania
Funduszy Zewnetrznych Karolina Sosnowska

z cdrka Katarzyng oraz Doradca Techniczny
Prezydenta Swinoujcie ds. budowy tunelu
Adam tosifski.
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ZEZWOLENIE NA REALIZACJE INWESTYC]I DROGOWE])
— BUDOWA TUNELU POD SWINA

18 LIPCA 2019 ROK

Finat prac nad projektem budowlanym dla tej waznej inwestycji. Tego dnia w Zachodniopomorskim Urzedzie Wojewddzkim w Szczecinie
wykonawca ztozyt wniosek o wydanie decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej (ZRID) dla budowy tunelu w Swinoujéciu.
Na zdjeciu moment wnoszenia do budynku ZUW dokumentacji niezbednej dla otrzymania tej decyzji. Na pierwszym planie (od lewej):
Doradca Techniczny Prezydenta Miasta Swinouijscie ds. budowy tunelu Adam tosifiski, Gtéwny Projektant tunelu pod Swina Rafat Klein, z tytu
Dyrektor Kontraktu Piotr Flisiak z firmy PORR S.A.
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PIOTR KLEDZIK
PREZES ZARZADU PORR S.A.

Dzielgca wyspy Uznam i Wolin ciesnina Swina ma tylko kilkaset metréw. Ten stosunkowo niewielki dystans
przez lata wigzat sie jednak z do$¢ znacznymi utrudnieniami w codziennym zyciu dla mieszkaricéw Swinouj-
$cia, a takze odwiedzajacych miasto turystéw i przedsiebiorcdw. Zbudowana przez konsorcjum PORR
i Glilermak przeprawa znaczaco ten dystans zmniejszyta, takze w sensie symbolicznym.

Nie ma sie co dziwi¢, ze zainteresowanie lokalnej spotecznosci ta diugo wyczekiwang inwestycja byto
ogromne. Przyréwnac je mozna tylko do poziomu satysfakcji, jaki czuliSmy w 2018 roku, gdy jako lider
konsorcjum podpisywalismy umowe na realizacje tej historycznej inwestycji. Towarzyszylo mu poczucie
odpowiedzialnosci, jaka cigzy na nas jako wykonawcy, wobec mieszkaricow Swinoujscia oczekujacych
na tunel nawet kilkadziesiat lat.

Technologia budowy tunelu od poczatku wzbudzata duze zainteresowanie. TBM — nazwany przez
mieszkancow Swinoujécia , Wyspiarka” — rzeczywiscie byt niezwykly. Ze wzgledu na szerokos¢ tunelu (jego
$rednica wewnetrzna wynosi 12 metréw), zdecydowali$my sie na drazenie tunelu przez maszyne o $rednicy
az 13,46 metra. Byt to najwiekszy tego typu TBM, ktory zostat uzyty do budowy tunelu w Polsce. Gigant
mierzyt 105 metréw dtugosci i wazyt 2740 ton.

Odcinek, ktory wykonywalismy w technologii tarczy drazonej miat dtugos¢ 1484 metréw. Ztozyt sie na nie-
go jednorurowy tunel, ktéry w najgtebszym miejscu znajduije sie 10 m pod dnem ciesniny majacej w tamtym
miejscu 13,5 m gtebokosci. Srednica wewnetrzna tunelu wynosi 12 m, zaprojektowano w nim dwukierunko-
w3 jezdnie z pasami ruchu o szerokosci 3,5 m i zlokalizowana ponizej jezdni galerig ewakuacyjna. Dtugosc¢
calej przeprawy, na ktora sktada sie jednorurowy tunel wraz z drogami dojazdowymi, to okofo 3,2 km.

Sprawna realizacja tej skomplikowanej inwestycji to zastuga zdeterminowania i zaangazowania wszyst-
kich uczestnikow tego projektu — zamawiajacego, wykonawcy, partneréw biznesowych, a takze spoteczno-
$ci Swinoujécia, ktéra od poczatku wierzyta w jego powodzenie.

Budowa tunelu pod Swing wymagata duzej elastycznosci i specjalistycznej wiedzy w zakresie rozwigzan
technicznych. Przy tej budowie PORR S.A. dziata w konsorcjum z firmami PORR Bau GmbH oraz Giilermak
Agir Sanayi Insaat ve Taahhut AS.

Konsorcjum zawigzano, aby posiada¢ kompetencje w zakresie wszystkich wykonywanych dziatan.
PORR S.A. to doswiadczony podmiot, jesli chodzi o budowe infrastruktury, drég itd. Glilermak ma doswiad-
czenie w budowie metodg TBM, m.in. metra w Warszawie. Tunelowcy z PORR Bau GmbH wniesli dodatko-
wa wiedze specjalistyczng z dziedziny wiercenia tuneli.

TUNEL DROGOWY POD SWINA W SWINOUJSCIU




BULENT OZDEMIR
GULERMAK, PREZES REGION ZACHOD

Budowa tunelu pod Swing byta jednym z najbardziej skomplikowanych przedsiewzie¢
na skale swiatowa. Realizacja tego projektu stanowita ogromne wyzwanie, zaréwno
pod wzgledem technicznym, logistycznym jak i menadzerskim.

Prace odbywaly sie na po dwéch stronach rzeki Swiny jednoczesnie, a przez wiek-
sz0$¢ czasu place budowy nie byly ze soba pofaczone. Do realizacji tunelu, ktory jest
najwieksza podwodng konstrukcja w kraju, wykorzystaliémy najwieksza tarcze TBM
w Polsce. Aby w ogole mozliwe bylo powstanie tunelu, musielismy wybudowa¢ od podstaw olbrzymia fabryke prefabry-
katow, ktora miata za zadanie produkcje segmentéw obudowy. Wytworzenie kilku tysiecy tych elementéw zajefo nam
1,5 roku i byto jednym z wazniejszym zadan dla koricowego sukcesu inwestycji.

Po ukoriczeniu bardzo skomplikowanego technicznie procesu drazenia, staneliémy przed kolejnym, réwnie trudnym
wyzwaniem. W celu zapewnienia bezpieczeristwa uzytkowania tunelu konieczne byto zrealizowanie specjalnych wyjs¢
ewakuacyjnych. Zainstalowanie na gtebokosci 35 metréw, blisko 200 lanc mrozacych, bez przerywania pozostatych prac
przewidzianych harmonogramem okazato sie niezwykle trudnym logistycznie przedsiewzieciem. Zamrozenie gruntu
do temperatury -35 stopni Celsjusza byto konieczne aby , otworzy¢” obudowe tunelu i wykonac na zewnatrz wspomnia-
ne wyjscia ewakuacyjne. Ze wzgledu na bardzo skomplikowane warunki geologiczne konieczne byto utrzymywanie
stafej temperatury -35 stopni Celsjusza prze caty okres realizacji robét. Byt to jeden z najbardziej ryzykownych etapéw
tej inwestycji. Na szczedcie i to zadanie wykonalismy z sukcesem.

To wszystko nie bytoby mozliwe bez nieocenionego wktadu naszych pracownikéw. Miedzynarodowy zespét, praco-
wat z niezwyktym zaangazowaniem, oddaniem i pasja. Do$wiadczenie, wiedza, umiejetnosci i profesjonalizm stanowity
niezastapiony wktad na kazdym etapie tego projektu. Z catego serca dziekuje a wtozong prace i oddanie, bez ktdrych
nie byloby tego spektakularnego osiagniecia!

Caly ten proces rozgrywat sie w cieniu wydarzen, ktére miaty wptyw na codzienne zycie kazdego z nas. Pandemia,
ktorej skutki dotknety w zasadzie wszystkich ludzi na Swiecie, nie ominefa takze naszych dziatan. Pomimo przerwania
tancuchow dostaw, robilismy wszystko, aby zapewnic ciggtos¢ prac, jednoczesnie przestrzegajac wszelkich niezbednych
ograniczen.

Wybuch wojny w Ukrainie wptynat na gwattowny wzrost cen surowcéw, a dostepnos¢ pracownikéw zmniejszyfa sie
niemal z dnia na dzie. Nie poddali$my sie! Nie pokonata nas ani pandemia, ani wojna za nasza wschodnia granica.
Bylismy zdeterminowani, aby zakonczy¢ zadania ktdrego sie przed Paristwem zobowigzalismy.

Chce réwniez podziekowa¢ Mieszkaricom Swinoujécia. Dziekuje za cierpliwoé¢, wyrozumiatos¢ i wsparcie, ktére
okazywaliscie przez caly czas trwania budowy. Wasz entuzjazm i wiara w naszg misje byty dla nas niezwykle inspirujace.
To jest nasz wspolny sukces! Niech ten tunel bezpiecznie stuzy zaréwno Panistwu, jak i kolejnym pokoleniom swinouijscian!
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RAFAL tYSIAK .
W LATACH 2004-2022 NACZELNIK WYDZIAEU INZYNIERA MIASTA
URZAD MIASTA SWINOUJSCIE

W przygotowaniu do reazalicji zadania , Usprawnienie pofaczenia komunikacyjnego pomiedzy wyspami
Uznam i Wolin w Swinoujsciu” miatem kontakt od 2009 roku. To wéwczas jako zastepca dwczesnej na-
czelnik naszego wydziatu Barbary Michalskiej uczestniczytem przy uzgadnianiu opracowywanego woéwczas
Studium Techniczno Ekonomiczno Srodowiskowego (STES) zawierajacego studium wykonalnosci dla budo-
wy statego potaczenia w Swinoujsciu. Dokumenty te wykonywato Konsorcjum: Damart S.C. ze Szczecina,
Pont-Projekt Sp. z 0.0. z Gdanska i Kontrakt Sp. z 0.0. z Gdanska.

Bratem réwniez udziat w pracach Zespotu Opiniowania Projektéw Inwestycyjnych (ZOPI) oraz Komisji Opiniowania Projektow
Inwestycyjnych (KOPI). Wiasnie na jednym z takich spotkan w centrali Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad w War-
szawie (dokfadnie 23 kwietnia 2009 roku) zapadfa ostateczna decyzja o najbardziej optymalnym wariancie przeprawy statej
przez Swine.

Na tym posiedzeniu KOPI bytem razem Prezydentem Miasta Panem Januszem Zmurkiewiczem i zapamietatem z tej komisji
pewna humorystyczng sytuacje. W trakcie przerwy trwaty rozmowy przy rozwieszonych planach wariantéw przebiegu tunelu.
Jedna z uczestniczek dopytywata, dlaczego nie mozna zrealizowa¢ tunelu w najwezszym miejscu ciesniny Swiny, pokazujac
na mapie trase od Terminala Promowego na Warszowie do Bazy Marynarki Wojennej na Uznamie. Prezydent Zmurkiewicz wyja-
$nit wéwczas, Ze tereny te sg juz mocno zagospodarowane, miedzy innymi przez istniejgca tam Baze Marynarki Wojenne;j.
Wowczas pani ta zasugerowata, ze moze w takim razie nalezatoby przenies¢ baze wojskowa na potudnie miasta. Na szczescie
byly to tylko luzne rozmowy kuluarowe. Taka reorganizacja struktury miejskiej na pewno bowiem uniemozliwitaby budowe tunelu
na nastepne kilkadziesiat lat.

Juz jako Naczelnik Wydziatu Inzyniera Miasta nadzorowatem etap opracowania ponownej analizy wariantdw przez Konsorcjum
DHV Sp. z 0.0 i DS. Consulting, ktéra byta wymagana, aby uzasadni¢ potrzebe i optacalno$¢ inwestycji przed Inicjatywa Jaspers.
Zadanie prowadzone byto przez mojego wspdtpracownika, gtéwnego specjaliste Pana Mirostawa Sotysiaka, ktérego wspieratem
i nadzorowatem. W tamtym okresie uczestniczylismy wspélnie z Zastepca Prezydenta Miasta Panig Barbara Michalska oraz Na-
czelnik Wydziatu Pozyskiwania Funduszy Panig Anng Prejzner w wielu trudnych konsultacjach oraz uzgodnieniach z Inicjatywa
Jaspers i GDDKIA w Warszawie.

Nastepnym etapem byto opracowanie programu fukcjonalno-uzytkowego dla budowy tunelu. Ogtosilismy przetarg, w wyniku
ktérego wyloniona zostata wtoska spétka Technital S.p.A. Po podpisaniu umowy z Technital razem z Panem Mirostawem Softysia-
kiem cyklicznie bralismy udziat w spotkaniach koordynacyjnych dotyczacych opracowania PFU, ktdre organizowat i prowadzit ko-
ordynator zatrudniony przez Miasto Pan Gerard Mastowski. Zespdf inzynieréw z Technital okazat sie bardzo doswiadczonym w bu-
downictwie tunelowym. Po okoto roku przy udziale zespotu specjalistow z Gdanska pod kierownictwem Pana Inzyniera Adama
tosinskiego dokonalismy odbioru PFU. Dokument ten otworzyt droge do ogtoszenia przetargu w trybie zaprojektuj-wybudui.

| TUNEL DROGOWY POD SWINA W SWINOU)SCIU
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Juz po wyborze wykonawcy tunelu z ramienia zarzadcy drogi, czyli Prezydenta Miasta, uczestniczytem réwniez w uzgodnieniach doku-
mentacji projektowe;.

Prace przy tej inwestycji wspominam przede wszystkim jako trudng i dtuga droge w przygotowywaniu kolejnych dokumentéw, ktére
pozwolity na uzyskanie dofinansowania ze $rodkéw unijnych i rozpoczecie wreszcie realizacji tej inwestycji. Pomimo wielu przeciwnosci,
takze momentow zwatpienia, efekt koicowy pozwala czu¢ satysfakcje z wykonanej pracy oraz faktu, ze mogtem dofozy¢ swoja mata cegietke
do tej historycznej dla Miasta inwestyciji.
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ANNA PREJZNER
NACZELNIK WYDZIAtU POZYSKIWANIA FUNDUSZY ZEWNETRZNYCH
URZAD MIASTA SWINOUJSCIE

Projekt budowy tunelu byt najwiekszym wyzwaniem w mojej dotychczasowej karierze zawodowej, a zdobyte
doswiadczenie jest dla mnie niezmiernie cenne. Przygotowanie inwestycji do aplikowania byto ztozone i wyma-

gafo szerokiej wspotpracy z wieloma instytucjami oraz przygotowania szeregu dokumentéw. Sam proces sktada-

nia wniosku, oceny i ostatecznego zatwierdzania projektu zdecydowanie réznif sie od wszystkiego, z czym miatam do tej pory do czynienia.
Wspdtpraca z Centrum Unijnych Projektéw Transportowych wywarta na mnie bardzo pozytywne wrazenie. Profesjonalizm pofaczony z przy-
jaznym nastawieniem do beneficjenta stanowity ogromne wsparcie na kazdym etapie tej inwestycji.

Sama realizacja byt réwniez sporym wyzwaniem, zwlaszcza, ze zespét roboczy byt bardzo niewielki. Oprocz kwestii zwigzanych z dofinan-
sowaniem, takich jak skfadanie wnioskéw o ptatnos¢, dbanie o ptynno$¢ finansowa oraz utrzymywanie biezacego kontaktu z CUPT, musiatam
w bardzo krétkim czasie przyswoic wiedze zwigzang z aspektami technicznymi i proceduralnymi dotyczacymi samego procesu budowlanego.
Jestesmy przyktadem, ze nawet takie mate jednostki administracyjne, jak Miasto Swinoujécie, przy odpowiednim wsparciu, sa w stanie zre-
alizowac tak wielkie przedsiewziecia. Dzi$ odczuwam dume i satysfakcje, ze mogtam przyczyni¢ sie do powstania tunelu pod Swing. Czasami
po prostu warto marzy¢.

KAROLINA SOSNOWSKA
GEOWNY SPECJALISTA WYDZIALU POZYSKIWANIA FUNDUSZY
ZEWNETRZNYCH URZAD MIASTA SWINOU)SCIE

Niewatpliwie budowa tunelu byta niezwykle trudnym i skomplikowanym projektem. Bywaty chwile, kiedy wy-
dawalo nam sig, ze gorzej juz by¢ nie moze, po czym okazywato sie, ze jednak tak — moze by¢ jeszcze gorzej.
Za kazdym razem jednak udawato nam sie pokonywac te trudnosci. Duze znaczenie miato tu do$wiadczenie i zaangazowanie Wykonawcy

oraz wspierajacych nas Inwestora Zastepczego i Inzyniera Kontraktu. Nalezy przy tym podkresli¢, ze oprocz ztozonosci samej inwestycji
jej realizacja odbywata sie w bardzo niedogodnym czasie. Doswiadczylismy nie tylko pandemii COVID-19, ale takze skutkéw napadu Rosji
na Ukraine i szalejacej inflacji. Dlatego tez tym wiekszg satysfakcje odczuwam teraz, juz po zakoriczeniu inwestycji.

Praca przy inwestycji dot. budowy tunelu pod Swing byta jednym z najwiekszych wyzwan w moim dotychczasowym zyciu zawodowym.
Jednym z gtéwnych zadan, jakie mi powierzono, byto pobieranie a nastepnie rozliczanie unijnych pieniedzy, ktére otrzymywalismy na pod-
stawie wnioskow sktadanych do Centrum Unijnych Projektéw Transportowych. Mielismy wiele szczescia, gdyz do obstugi naszej inwestycji
przydzielono wspaniate opiekunki projektu, ktére byly niesamowitym wsparciem od momentu ztozenia wniosku o dofinansowanie ze $rod-
kéw unijnych, az do zlozenia koficowego rozliczenia.

Dzis$, kiedy przejezdzam tunelem odczuwam rados¢ i dume, ze miatam w jego powstaniu swoj udziat.

| TUNEL DROGOWY POD SWINA W SWINOUJSCIU






50

JAK POWSTAWAE TUNEL POD SWINA

Mowiac obrazowo tunel mozna podzieli¢ na dwie czesci. Pierwsza
to wloty i wyloty z tunelu, ktére wykonano w murach oporowych
oraz metoda odkrywkowa. Druga to zasadniczy tunel pod Swing,
ktory wydrazyta maszyna TBM (z ang. Tunnel Boring Machine).

Maszyna wykorzystana do wykonania przekopu to zautomatyzo-
wane urzadzenie, ktére zaréwno drazyto tunel, jak i montowato jego
obudowe. Z przodu maszyny znajdowala sie tarcza urabiajaca, ktéra
obracajac sie drazyta tunel. Zastosowana w Swinoujéciu maszyna
byta maszyna typu ptuczkowego, ktére czesto sg uzywane do wyko-
nywania tuneli pod rzekami.

ZANIM RUSZYLO DRAZENIE

Inwestycja byla realizowana w systemie zaprojektuj i zbuduj, co
oznacza, ze wykonawca miat zaprojektowa¢, uzyskac niezbedne
pozwolenia na budowe, wybudowac¢ tunel i uzyskaé pozwolenie
na jego uzytkowanie.

Dokumentacja projektowa wraz z wnioskiem o wydanie Zezwole-
nia na Realizacje Inwestycji Drogowej (ZRID) budowa tunelu tacza-
cego wyspy Uznam i Wolin w Swinouijsciu, zostata ztozona w Za-
chodniopomorskim Urzedzie Wojewodzkim 17 lipca 2019. Decyzja
ZRID, to w uproszczeniu pozwolenie na budowe. Decyzje ZRID udato
sie uzyskac niezwykle sprawnie — w niespetna 3 miesigce. Posiadata
rygor natychmiastowej wykonalnosci, co dato wykonawcy mozliwos¢
niezwfocznego przystapienia do prac budowlanych.

W pierwszym etapie rozpoczelo sie sprawdzanie saperskie terenu
inwestycji, co jest niezwykle wazne ze wzgledu na czesto znajdowa-
ne w rejonie Swinoujscia niewybuchy z czaséw Il wojny $wiatowej.
Ruszyfa réwniez wycinka drzew, a teren inwestycji zostat wytyczony
geodezyjnie.

Z koricem 2019 roku ruszyly zasadnicze roboty zwigzane z wyko-
naniem szybu (komory) startowego tunelu po stronie wyspy Uznam.

TUNEL DROGOWY POD SWINA W SWINOUJSCIU

STATKIEM Z CHIN

Swinoujska TBM, ktdra wydrazyta tunel, powstata w Chinach, doktad-
nie w miescie Wuhan, gdzie pod koniec 2019 roku (a wiec w trakcie
budowy TBM) wybuchta pandemia COVID-19. W zwigzku z tym inzy-
nierowie nie mogli pojecha¢ na miejsce, aby tam odebra¢ maszyne.
Dlatego tez maszyna zostata odebrana zdalnie. Byt to pierwszy taki
przypadek w Polsce.

Nastepnie zostata roztozona na 129 czesci i zatadowana na sta-
tek, ktorym wyruszyta w droge z Chin do Swinoujscia.

Doktadnie 7. pazdziernika 2020 r., po ponad miesiecznym rejsie,
statek zacumowat przy $winoujskim nabrzezu w poblizu budowy
tunelu. Do transportu TBM ze statku na plac budowy wykonawca
wybudowat specjalnie wzmocniona droge; specjalnie utwardzony
zostat takze sam plac sktadowy. Przez kolejne tygodnie trwato mon-
towanie maszyny w komorze startowej. Do tego zadania uzyto dZwi-
gow o udzwigu 650 i 250 ton. Najciezszy element TBM, ktory dZzwig
musial podnies¢ i opusci¢ wazyt 280 ton. Juz ztozona TBM miata
105 metrow dtugosci i 13,46 metra $rednicy. Wazyta 2740 ton. Goto-
wa maszyna przeszia jeszcze druga weryfikacje.

JAK TBM ZOSTALA WYSPIARKA

W konkursie na nazwe TBM, w gtosowaniu mieszkacdw, otrzymata
imie , Wyspiarka"”. Autorami nazwy byli $winoujscianie: Anna Kamin-
ska-Szpachta, Jakub Rudzinski, Robert Szepke i Jarostaw Pluszynski.
Matka chrzestng maszyny TBM zostata Zastepca Prezydenta Swino-
ujécia Barbara Michalska. Zeby tradycji stafo sie zado$¢, na $cianie
tzw. przodka na czas drazenia tunelu zawieszono figure Swietej Bar-
bary, patronki gdrnikow.

5 marca 2021 roku TBM Wyspiarka rozpoczeta drazenia tunelu
pod Swina.
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Z PRZODU DRAZYELA, Z TYLU UKEADALA
OBUDOWE TUNELU

Pierwszym etapem byto pokonanie zelbetowej sciany tzw. okularo-
wej. Dopiero po jej przewierceniu rozpoczeto sie faktyczne drazenie
w silnie nawodnionym gruncie. Wydobyty na powierzchnie grunt
wraz z tzw. ptuczka, rurociggami trafiat do zaktadu separacji, ktory
znajdowat sie w poblizu komory startowe;.

Réwnolegle z wydobywaniem gruntu maszyna TBM uktadata
za soba elementy zelbetowe (pierscienie) zabudowy tunelu. Produ-
kowano je w ogromnej hali zaktadu prefebrykatéw, ktory specjalnie
dla tego celu powstat na terenie budowy. Jeden pierécien sktadat sie
z 8 tzw. tubingdw. Uktadane byly one w scisle okreslonej kolejnosci
(kazdy tubing miat swdj numer). £acznie maszyna TBM zamontowata
764 pierécienie — 170 pottorametrowych oraz 594 dwumetrowe.

WESZLA DO KOMORY Z WODA

Niemal poéttora kilometrowy odcinek TBM pokonata w pdf roku.
Geodeta Mert Vardar, ktory prowadzit TBM pod dnem Swiny, miat
doswiadczenie z prowadzenia maszyny przy budowie metra w War-
szawie. Z swojego zadania w Swinoujéciu wywiazat sie znakomicie.
Przy wejsciu do komory odbiorczej tolerancja wynosita +/-10 cm.
Mert Vardar wyprowadzit TBM wrecz wzorcowo — z dokfadnoscia
do 1 cm!

Drazenie zakoniczyto sie podobnie, jak sie zaczeto. Tuz przed wej-
$ciem do komory odbiorczej maszyna zatrzymata sie okofo 1,5 metra
przed betonowa $ciana szczelinowa. Tam przeszta przeglad, a komo-
re odbiorcza wypetniono 12 tysigcami metréw szesciennych wody.
Pozwolifo to na zréwnowazenie cisnienia podczas przewiercania
Sciany i wchodzenia gtowicy maszyny do komory.

Wypefnienie komory woda i pozytywny wynik przegladu TBM
daly zielone $wiatto dla rozpoczecia procesu przebijania sie przez
betonowa Sciane i wejscia do szybu. Przewiercenie betonowej $ciany
byto nie lada wyzwaniem — miata 16 metréw grubosci! Szacowa-
no, ze potrwa to kilka dni. Maszyna poradzita sobie jednak z tym

wyzwaniem szybciej. W komorze odbiorczej bowiem zameldowata
sie w niedziele 19 wrzesnia 2021 r. (doktadnie o godzinie 15.03),
po niespetna dwoch dniach pracy. Pierwsza oznaka, ze Wyspiarka
dotarfa do celu, byto zabarwienie przez ptuczke wody znajdujacej sie
w komorze odbiorcze;.

Kolejnym krokiem bylo wypompowanie wody i rozbiérka TBM
Wyspiarka. Demontaz tego poteznego kreta rozpoczat sie odwrot-
nie do jego skfadania w komorze startowej. Woéwczas ostatnim ele-
mentem byla ogromna tarcza. Tym razem tarcza byla pierwszym
elementem, ktory zdemontowano.

Cata operacja ,Wyspiarki” trwat okoto dwdch miesiecy. Potem
w czesciach TBM ponownie trafita na statek i droga morska wrdcifa
do Chin, gdzie jg wykonano. Tu nalezy si¢ wyjasnienie. Kazda taka
maszyna jest tzw. dedykowana dla konkretnej inwestycji, czyli budo-
wana jest pod konkretng inwestycje, konkretny grunt, ktéry bedzie
musiafa pokona¢ i zgodnie z konkretnymi parametrami wynikajacymi
z projektu budowy tunelu. Dlatego tez nie da sie jej wykorzystac przy
budowie innego tunelu.

PRZEBILI SIE PRZEZ OBUDOWE TUNELU

W czasie gdy na wyspie Wolin trwat demontaz TBM, w samym tu-
nelu trwaty roboty zwigzane z konstrukcjami wsporczymi oraz przy-
gotowaniami do wykonania wyj$¢ ewakuacyjnych metoda mrozenia
gruntu. O co chodzi? Po wzmocnieniu obudowy tunelu dwoma spe-
cjalnymi, poteznymi pierscieniami (kazdy wazyt 100 ton), wykonaw-
ca przebit sie przez te obudowe i zamrozit grunt poza tunelem.

Jak tego dokonat? Uzyto do tego celu trzech rodzajow specjalnych
lanc: mrozeniowych, temperaturowych i odwodnieniowych, ktorymi
przebito sie do gruntu poza obudowe tunelu. Dla dwdch wyjs¢ ewa-
kuacyjnych wykonano w sumie 156 odwiertow.

Poprzez wspomniane lance podawano solanke o temperaturze
-35 stopni Celsjusza, ktéra mrozono grunt poza tunelem. Przygoto-
wane gruntu do mrozenia pod trwato 4 miesigce (odwierty, zatoze-
nie mrozenia itd.). Natomiast samo aktywne mrozenie — 2 miesiace.
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m To ten kolos wydrazyt tunel pod dnem SwiniE
Na zdjeciu maszyna TBM jeszcze
u producenta w Chinach.

Temperatura zmrozonego gruntu dochodzita do -25 stopni Celsjusza.
W zamrozonym na skate gruncie wywiercono wyjscia ewakuacyjne,
ktore prowadza do drogi ewakuacyjnej biegnacej pod jezdnia tunelu.

Budowa tych dwoch wyjs¢ ewakuacyjnych z zastosowaniem
technologii mrozenia gruntu, bylo jednym z najwigkszych wyzwan
dla wykonawcy tunelu pod Swina.

Po demontazu TBM i wykonaniu wyjs¢ ewakuacyjnych kolejnym
etapem budowy tunelu byta budowa jezdni i montaz wyposazenia.

| WRESZCIE TESTY

Oznakowanie poziome na jezdni wykonane jest z materiatéw grubo-
warstwowych, ktére umozliwiaja naktadanie linii warstwa o grubosci
od 0,9 do 3,5 mm. Do tego linie zawierajg szklane kulki i materiat
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ustokrotniajacy. Szklane kulki zapewniajg dobrg widocznoscia
w dzien i w nocy oraz podwyzszajg wiasciwosci antyposlizgowe,
a dodatkowo uszorstniaja, tak jak wspomniany materiat do uszorst-
nienia, przez co podwyzszone sg wiasciwosci antyposlizgowe.

Parametry szorstkosci oraz widzialnosci w dziert i w nocy byly
doktadnie sprawdzane juz po wykonaniu oznakowarn. Dodatkowo
w stanie suchym nawierzchni, jak mokrym — po opadach deszczu.

Ostatnie miesigce przed oddaniem tunelu do uzytkowania to
gtownie testy Strazy Pozarnej i réznych urzadzen, w tym préby dy-
mowe i testy zraszaczy. Jazdy testowe przeprowadzity takze autobu-
sy komunikacji miejskiej i karetki pogotowia. Ratownicy sprawdzali
m.in. mozliwos$¢ utworzenia tzw. korytarza zycia.



REALIZACJA INWESTYCJI W POSZCZEGOLNYCH ETAPACH

OLGIERD GEBLEWICZ Pomoze g _Po
MARSZALEK WOJEWODZTWA ZACHODNIOPOMORSKIEGO

Tego tunelu nie byloby, gdyby nie dwa czynniki. To determinacja mieszkaricéw Swinoujscia
i sprawczos¢ samorzadowcow. Ten pierwszy czynnik dawat nam ogromng motywacje i wiare, i
ze to sie uda. Wedtug mnie, kluczem byto przekonanie prezydenta Janusza Zmurkiewicza, zeby &
wzig¢ sprawy w ,samorzadowe rece”.

Po drugie dzieki dofinansowaniu i zrealizowaniu dokumentacji w latach 2014-2015, bylismy
gotowi do realizacji zadania z funduszy europejskich z perspektywy finansowej 2014-2020.
Zawsze uwazafem, ze wygrywa ten, kto jest przygotowany do budowy, a nie ten, kto oczekuje
i nic nie robi. Perspektywa unijna ruszyfa i okazato sie, ze fundusze sa. Gdyby nie dokumentacja,
wizja budowy tunelu bytaby odfozona na kolejne lata. Na szczescie samorzadowcy nie zawodza.

Gratuluje mieszkaricom Swinoujécia i dziekuje wszystkim, ktérzy wspierali budowe tego
tunelu, réwniez z poziomu rzagdowego.

Wast
Pomerania

Pierwsze prace przygotowujace plac bu-
dowy rozpoczety sie w listopadzie 2019
roku na wyspie Uznam. Tak w marcu 2020

roku wygladata budowa komory startowej
dla maszyny drazace;.
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PAZDZIERNIK 2020 ROK

Do nabrzeza przy budowie tunelu przybit statek z maszyna drazacg TBM. Poszczegdlne jej elementy zostaty przewiezione na plac przy komorze
startowe] droga, ktéra z uwagi na ich wage zostata specjalnie wzmocniona. Na zdjeciu jeszcze zapakowane elementy czekaja na montaz.
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GRUDZIEN 2020 ROK

Trwa montaz maszyny TBM: tozysko, gtéwny naped, elementy zaplecza i wreszcie tarcza tnaca, gtowica TBM, odpowiedzialna za urabianie
gruntu pod dnem Swiny. Kolejnym etapem przygotowania maszyny do drazenia byto pofaczenie w jedna funkcjonalna catos¢ poszczegélnych
elementéw systeméw mechanicznych, elektrycznych, hydraulicznych, systeméw [T, sterowania oraz transportu urobku. Zgodnie z harmono-
gramem, TBM zostaf ztozona pod koniec lutego 2021 roku. Byta wéwczas najwieksza tego typu maszyng, z ktorej korzystano w Polsce.
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m 12 stycznia 2021 rok. Tego dnia ogromne dzwigi
opuscity gtowice urabiajacg TBM do komory startowe;j.
Tarcza miata 13,46 metrow Srednicy i wazyta 280 ton.
Wczesniej zostata zmontowana na powierzchni.
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STYCZEN 2021 ROK

Tak wowczas wygladata budowa wlotéw/wylotéw do tunelu pod stronie wyspy Uznam (zdjecie ponizej) i wyspy Wolin (zdjecie po prawej).
Na Uznamie nad wjazdem wida¢ droge prowadzacg do przeprawy promowej , Centrum”.
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5 MARCA 2021 ROK

Tego dnia TBM ,Wyspiarka” rozpoczefa drazenie tunelu. Matka chrzestng maszyny zostata | Zastepca Prezydenta Swinoujscia Barbara
Michalska, ktéra tez wydata oficjalne polecenie uruchomienia wielkiego , kreta”. Srednio w ciagu doby maszyna drazyta i uktadata obudowe

10-12 metréw tunelu. Po prawej stronie na dole publikujemy unikatowe zdjecie. Po lewej gotowa $ciana szczelinowa dla tarczy TBM. Dopiero

po jej pokonaniu TBM , Wyspiarka” rozpoczeta wiasciwe drazenie tunelu. Po prawej stronie widac tarcze TBM.
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ANDRZE]J ADAMCZYK

MINISTER INFRASTRUKTURY | BUDOWNICTWA

W LATACH 2015-2018

MINISTER INFRASTRUKTURY W LATACH 2018-2023

Otwarcie tunelu pomiedzy wyspami Uznam i Wolin za-
koriczyto etap marzen i przeniosto nas w realng, bez-
pieczna i od dawna oczekiwang rzeczywistos¢. Pamietam,
jak bedac jeszcze w opozycji, poset Joachim Brudzifski
zwotat konferencje prasowa Prawa i Sprawiedliwosci
w Swinoujéciu. Wéwczas zlozyliémy deklaracje mieszkan-
com Swinoujscia i wszystkim tym, ktérzy do tego miasta
chcieliby przyjecha¢ droga ladowa — tunel powstanie.
Dotrzymali$my stowa.

Pamietam tez, jak tuz po zaprzysiezeniu rzadu, w ktdrym zostatem ministrem,
podszedt do mnie wowczas juz Wicemarszatek Sejmu Joachim Brudzifski i po-
wiedziat — Andrzeju, a teraz bierzemy sie do roboty w sprawie tunelu pod Swina.
Bo kto to zrobi, jak nie my?

Trzeba tez pamieta¢ o wielkiej determinacji samorzadu Swinoujécia — Pana
Prezydenta Janusza Zmurkiewicz i Pani Zastepcy Prezydenta Barbary Michalskiej.
Oni i inni samorzadowcy wierzyli, ze kiedys te marzenia sie ziszcza. Trzeba miec
takze odwage, aby podjac sie takich trudnych zadan. A oni jg mieli.

Tunel pod Swing jest przykfadem na to, ze warto mie¢ marzenia i warto wspot-
pracowac. Razem dociera sie bowiem moze troche wolniej, ale znacznie dalej,
niz w pojedynke.

| wreszcie ci, ktorzy na tej budowie pracowali, ktérzy zostawili tu kawatek
swojego zycia. Nasi polscy inzynierowie dali dowdd na to, Ze potrafia realizowac
inwestycje w technologii niespotykanej na swiecie. Gratuluje wykonawcom — fir-
mom PORR i Glilermak, dyrektorowi kontraktu inzynierowi Piotrowi Flisiakowi.
Wszystkim bardzo dziekuje za ich prace i ciesze sig, ze byli tu z nami na tej
inwestycji.

JOACHIM BRUDZINSKI
BYLY WICEMARSZALEK SEJMU
EUROPOSEE W LATACH 2019-2024

Polska jest jedna. Wszyscy miesz-
kacy Swinoujécia niezaleznie
od tego, jakie maja sympatie po-
lityczne, zastugiwali na ten tunel.
Czesto o Swinoujéciu méwimy,
ze tu zaczyna sie Polska. | wiasnie
ten poczatek, jedna z najpiekniej-
szych czesci naszego kraju — wy-
spa Uznam — zostaf na stafe pota-
czony tunelem z Rzeczpospolita. Po tylu latach w koncu
udato sie tego dokona¢. Ale zeby tak sie stato potrzeba
byto woli i determinacji, jaka wykazat rzad Prawa i Spra-
wiedliwosci w rozpoczeciu i doprowadzeniu tej inwesty-
¢ji do konca.

Mamy ten tunel takze dzieki samorzadowcom. Wielki
szacunek nalezy sie Prezydentowi Swinoujécia Januszo-
wi Zmurkiewiczowi i jego zastepcy Barbarze Michalskiej
za determinacje z jakg dozyli do tego celu — do powsta-
nia statego potaczenia.

Otwarcie tunelu pod Swina, byto wielkim wydarze-
niem dla Swinoujécia, dla Pomorza Zachodniego i catej
Polski. Pomorze Zachodnie stafo sie silniejsze, a to polska
racja stanu.
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MARZEC — WRZESIEN 2021. DRAZENIE TUNELU

W maju 2021 roku gotowa byfa juz obudowa tunelu od strony wyspy Uznam. Poszczegélne jej elementy dowozone byty do TBM specjalnymi
pojazdami, ktére pracownicy zartobliwie nazywali mroweczkami. Na zdjeciach z wlotu do tunelu wida¢ lutnie wentylacyjna. To taki specjalny,
elastyczny rekaw, ktérym Swieze powietrze doprowadzane byto do czota drazonego tunelu. Zdjecia ukazujg takze wnetrze TBM, w tym
centrum, z ktérego sterowano maszyna.

"’lll
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ZAKEAD PRODUKCJI PREFABRYKATOW

6280 elementéw obudowy tunelu wyprodukowano w zakfadzie prefabrykacji, ktory specjalnie w tym celu powstat na terenie budowy
po stronie wyspy Uznam. Do produkcji elementow prefabrykowanych potrzebnych byto okofo 30 tysiecy metréw szesciennych betonu. Segmenty
powstaty z betonu na kruszywie tamanym, granitowym. Czes¢ z nich byfa zbrojona klasycznie — stalg zbrojeniowa, a czes¢ widknami stalowymi.
Po zakoriczeniu produkcji elementéw obudowy w zaktadzie powstawaty prefabrykaty na konstrukcje wewnetrzne w tunelu.

Om e N N
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ZAKEAD SEPARAC)I PEUCZKI (SLURRY TREATMENT PLANT)

To kolejny zakfad, ktory powstat na terenie budowy. Bez niego drazenie tunelu bytoby niemozliwe. Z zaktadu rurociggiem do tarczy TBM
dostarczana byta bowiem ptuczka wiertnicza; niezbedna do drazenia. Zuzyta przy drazeniu ptuczka, wymieszana z urobkiem, czyli materiatem
wydobywanym w trakcie wiercenia, drugim rurociggiem wracata do stacji separacji, gdzie byta odseparowywana od urobku. Oczyszczona
pluczka znéw trafiata do obiegu, a oddzielony urobek najpierw na plac sktadowy, a nastepnie byt przewozony na teren bytego wysypiska
przy ul. Karsiborskiej.
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LIPIEC 2021 ROK

Dokfadnie 13 lipca 2021 roku maszyna drazaca TBM Wyspiarka minefa 742 metr tunelu. W zakfadzie prefabrykacji wykonano juz wszystkie
elementy obudowy tunelu. Czes¢ jest juz zamontowana w tunelu, inne oczekuja na swoja kolej na placach sktadowych. Jednoczesnie na obu
wyspach trwaja prace we wlotach/wylotach, czyli w czesciach tunelu wykonanych metoda stropowa. Na zdjeciach widok na wlot od strony

Uznamu.
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19 WRZESNIA 2021 ROK

Tego dnia TBM zakonczyta drazenie tunelu i ,zameldowata sie” w komorze odbiorczej na wyspie Wolin.
Byta niedziela, godzina 15.03. Jej demontaz trwat do grudnia 2021 roku.

Inwestor Zast A e :
ARSI SRR Tunel w Swinoujsciu maszyna drazaca Fundusze Rzeczpospolita
7 GepEraln..l Dymhf_lu TBM d d k db. . Europejskie Polska
Driby Keajoweyeh | Autastrad wprowadzona do komory odbiorczej Mofrastrobitura | Srodowishs

Oddzial w Szczecini
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m Na zdjeciach TBM gotowa do rozbiorki, juz w-czesciach™
na placu sktadowym-oraz w trakcie zatadunku na statek do Chin.
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MERT VARDAR
KIEROWNIK ZESPOEU GULERMAK AGIR SANAYI INSAAT,
KTORY PRZEPROWADZIL TBM ,,WYSPIARKA” POD DNEM SWINY

Jestem naprawde dumny. Moi przetozeni, ja i moj zespdt wiozylismy naprawde duzo wysitku, duzo pracy w to zadanie. | cho¢ po drodze nie
obyto sie bez trudnosci, to poradzilismy sobie z nimi. Dzi$ moge z czystym sumieniem powiedzie¢, ze wykonaliSmy nasze zadanie na najwyz-
szym poziomie. Osobiscie jestem bardzo szczedliwy, ze mogtem by¢ czeécia zespotu, ktéry wybudowat tunel dla Swinouijscia. Cze$¢ mojego
serca juz na zawsze pozostata w tym miescie (na zdjeciu zesp6t TBM; Metr Vardar stoi w srodku).
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PAZDZIERNIK 2021 ROK - LIPIEC 2022 ROK

Tyle trwat jeden z najtrudniejszych etapéw na budowie tunelu pod $wing,
czyli budowa dwoch wyjs¢ ewakuacyjnych poza obudowa tunelu. Poprzez
klatke schodowa prowadza do drogi ewakuacyjnej, ktéra biegnie pod jezd-
nia. Odlegtos¢ miedzy tymi wyjsciami wynosi 500 metréw. Na catej dtugosci
tunelu s3 w sumie cztery wyjscia ewakuacyjne; dwa pozostate znajduja sie
blizej wlotéw/wylotéw z tunelu na wyspie Uznam i Wolin. Wejscia do nich
prowadza z poziomu jezdni.
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StAWOMIR SKRABA
KIEROWNIK BUDOWY

Jednym z najtrudniejszych i obarczonych najwiekszym ryzykiem zadan podczas realizacji tej inwestycji byta budowa
dwach wyjs¢ ewakuacyjnych znajdujacych sie w czesci podwodnej tunelu i wychodzacych poza jego bezpieczng
obudowe. Wyjscia te prowadzg z poziomu ruchu samochodowego do drogi ewakuacyjnej biegnacej pod jezdnia.
Zeby je wybudowad, trzeba byto nie tylko przebi¢ sie przez obudowe tunelu, ale takze zamrozi¢ ,na skate” grunt
znajdujacy sie poza tg obudowa. Dopiero w takim srodowisku moglismy najpierw wykopa¢, a potem wykonac
docelowa zelbetowa konstrukcje wyjsc.

Przede wszystkim trzeba byto wzmocni¢ obudowe tunelu w miejscu, gdzie miaty powstac wejscia. Uzylismy do tego dwdch poteznych
stalowych pierscieni. Jeden wazyt 100 ton. W celu skutecznego i bezpiecznego przeprowadzenia procesu zamrozenia gruntu wykonalismy trzy
rodzaje otwor6w: temperaturowe, drenazowe i dla wlasciwych lanc mrozeniowych trzech rodzajéw.

Przed wprowadzeniem lanc mrozeniowych poza obudowe tunelu musielismy wykona¢ odwierty gruntowe. Kazdy odwiert byt na biezaco
szczegotowo weryfikowany z projektem, bowiem odchylenie podczas odwiertu oznaczatoby koniecznos¢ wykonania nowego.

Na szczescie mielimy tylko jeden taki przypadek. Wykonawca natrafit na gtaz, ktéry spowodowat odchylenie prowadzonego odwiertu.
Zostat on wypetniony cementowa zaprawa; po konsultacjach zespotu Wykonawcy i Projektanta wykonano odwiert zamienny, aby omingc¢
przeszkode a zarazem skutecznie domkna¢ powtoke mrozonego gruntu.

Sam wykop jednego wyjscia ewakuacyjnego w juz zamrozonym gruncie trwat 2 tygodnie i obejmowat: wykop, tymczasowa budowe
ze stalowych zeber i betonu natryskowego. Wykopy wykonywano sekwencyjnie w odcinkach po 1 metrze: wykop — montaz stalowych zeber
— beton natryskowy i kolejny 1-metrowy wykop itd. Po zakoriczeniu wykopu i tymczasowej obudowy przystapilismy do wykonania wiasciwej,

monolitycznej konstrukgji wyjsc.
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LISTOPAD — GRUDZIEN 2021 ROK

W tunelu po stronie wyspy Uznam trwa budowa wewnetrznych konstrukcji pod przyszta jezdnie i sufit. Elementy konstrukcji powstaty
w Zaktadzie Produkcji Prefabrykatow na terenie budowy. Do ich montazu wykonawca uzyt specjalnych woézkéw typu TULC i TD.
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MARZEC 2022 ROK

Wioty do tunelu od strony wyspy Uznam (zdjecie ponizej wykonane z poziomu komory startowej dla maszyny drazacej) oraz wyspy Wolin
(po prawej stronie, wykonane z komory odbiorczej). W tunelu na Wolinie wida¢ montaz elementéw pod przyszla konstrukcje jezdni.
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KONIEC MARCA 2022 ROKU

Budowa konstrukji przysztej jezdni i sufitu. Na zdjeciu po prawej stronie wida¢ jeszcze budowe dwdch wyjs¢ ewakuacyjnych metoda mro-
zenia gruntu.
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LISTOPAD 2022 ROK

Na wlotach po obu stronach tunelu jest juz pofozona warstwa izolacyjna pod przyszly asfalt. Na ukoriczeniu jest montaz konstrukcji pod
przyszta elewacje z aluminiowych paneli. Wewnatrz dobiegaja korica prace wykonczeniowe przy wyjsciach ewakuacyjnych. Trwaja roboty
uszczelniajace oraz montaz instalacji.
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STYCZEN 2023 ROK

W tunelu trwaja prace porzadkowe przed rozpoczeciem wylewania asfaltu na nawierzchnie drogowa. Do testéw przygotowywane sg takze
instalacje przeciwpozarowa, teletechniczna i elektryczna, zamontowana w specjalnych nawach technicznych pod powierzchnia plyty jezdnej.
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MARZEC 2023 ROK

Zaawansowanie prac jest na poziomie 90 procent. Tunel nabiera ostatecznego wygladu. 8 marca 2023 w Swinouijsciu padat $nieg. Nie prze-
szkodzit jednak wykonawcy, aby rozpocza¢ wylewanie pierwszej warstwy asfaltu. Potem pofozona zostanie warstwa scieralna, po ktérej beda
sie porusza¢ samochody.

._.'_.;'
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KWIECIEN 2023 ROK

Swinoujscianie rozpoczeli odliczanie do otwarcia tunelu pod Swina. Jeszcze nieoficjalnie méwi sie, ze nastapi to pod koniec czerwca 2023.
W samym tunelu potozono drugg warstwe asfaltu. Kontynuowane sg roboty wykoriczeniowe przy budynkach stacji Trafo. Trwaja tez proby
systemOw bezpieczenstwa, w tym tzw. préby dymu wentylatorow wyciggowych. To kluczowy element testowania i kalibracji systemu wenty-
lacji, takze na wypadek pozaru. Testowo tunelem przejechaty juz autobusy komunikacji miejskie;j.
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MA]J 2023 ROK

Tunel testowali ratownicy pogotowia ratunkowego, m.in. pod wzgledem mozliwosci utworzenia tzw. korytarza zycia. Trwaja prace porzad-
kowe. Kfadzione jest oznakowanie poziome na jezdni. Linie wykonane sg z materiatow grubowarstwowych, dodatkowo zawieraja specjalne
szklane kulki, ktére poprawiaja wtasciwosci antyposlizgowe oraz poprawiaja widoczno$¢ samych linii. Testowane sg wszystkie zamontowane

sieci i urzadzenia, w tym zraszacze na wypadek pozaru.
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CZERWIEC 2023 ROK

W tunelu zakoriczono kolejne testy systeméw bezpieczeristwa. Komendant Miejski Paristwowej Strazy Pozarnej w Swinoujsciu podpisat , sta-
nowisko w sprawie ochrony przeciwpozarowej w sprawie zgodnosci wykonania obiektu z projektem budowlanym” i nie wnio6st sprzeciwu
ani uwag w sprawie pozwolenia na uzytkowanie obiektu. System przeciwpozarowy dziata poprawnie, a tunel jest bezpieczny dla przysztych
uzytkownikéw. Caly czas trwajg prace porzadkowe, zaréwno wewnatrz tunelu, jak i na terenach bezposrednio przylegtych do jego wlotow/
wylotédw po obu stronach. Emocje siegaja zenitu. Wszyscy czekaja na otwarcie tunelu. W koricu pada konkretna dala — 30 czerwca 2023 rok.

= Na zdjeciu od lewej: Dyrektor Zarzadu Drog
Miejskich w Swinoujsciu Pawet Szynkaruk,
Komendant Miejski Panstwowej Strazy Pozarnej
w Swinoujsciu st. kpt. Marek Wieczorek,
Prezydent Swinoujécia Janusz Zmurkiewicz,
Dyrektor Kontraktu PORR S.A. Piotr Flisiak.

-
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MACIE] DURSKI
PREZES ZARZADU LAFRENTZ POLSKA SP. Z 0.0

ANNA JEDRAS
DYREKTOR DS. KONTRAKTOW
LAFRENTZ POLSKA SP. Z 0.0.

JACEK KROL
INZYNIER REZYDENT KONSORCJUM SWECO/LAFRENTZ

Lafrentz Polska, jako partner Konsorcjum w kooperacji ze Sweco Polska i Sweco Gmbh, w charakterze Inzyniera
Kontraktu nadzorowat budowe tunelu pod Swing dla Miasta Swinoujscie — inwestycji jakze wyczekiwanej przez
mieszkaricow, jak i wlodarzy miasta Swinouijscie. Byta to skomplikowana technologicznie inwestycja, ktorej za-
kres obejmowat budowe tunelu drazonego w technologii TBM (ang. Tunnel Boring Machine) pod cie$ning Swiny.
W petnienie nadzoru nad projektowaniem i realizacja Rob6t oraz zarzadzanie Kontraktem ze strony Konsultanta
zaangazowanych byto okoto 60 osob.

Z ciekawszych zadan, jakie zostaty zrealizowane podczas realizacji przedsiewziecia byta konieczno$¢ spraw-
dzenia i oczyszczenia terenu budowy z przedmiotéw wybuchowych i niebezpiecznych pochodzenia wojskowego
przed przystapieniem do wiercenia tunelu TBM, a wiec takze dna rzeki Swiny, gdzie wczesniej przeprowadzone
badania magnetometryczne wykazaty 111 potencjalnie niebezpiecznych przedmiotéw. Cafa operacja zakonczo-
na zostata sprawdzeniem tychze 111 obiektow i w czesci ich wydobyciem oraz wystawieniem odpowiedniego
certyfikatu.

Maszyna TBM miata $rednice ok. 13,5 m i okofo 105 m dtugosci. Kierunek wiercenia tunelu odbywat sie
od komory startowej zlokalizowanej na wyspie Uznam do komory odbiorczej zlokalizowanej na wyspie Wolin,
na gtebokosci 11 metréw pod ziemia.

Podtoze, w jakim przebiegafa trasa zasadniczej czesci zadania, tj. drazenia tunelu, przecinat drobny i drobno-
ziarnisty piasek ze zwirem po obu stronach Uznam i Wolin, natomiast pod cie$ning Swiny zalegaly gtéwne zloza
piasku drobnoziarnistego ze zwirem, piaszczysta glina prekonsolidowana ze zwirem i kreda piszaca.

Tunel zostat wyposazony w 18 odcinajacych klap wentylacyjnych, 3 wentylatory po stronie Uznam i 3 wen-
tylatory po stronie Wolin oraz 6 wyj$¢ ewakuacyjnych — 4 bezposrednio w tunelu oraz 2 stanowiagce wlot i wylot
z tunelu. Wykonanie dwdch z nich okazato sie jednym z wiekszych wyzwan tej realizacji. Wymagato przebicia
sie przez obudowe tunelu, co byto mozliwe dzieki zamrozeniu gruntu przez ok. 40 dni, a nastepnie na czas prze-
bijania sie przez obudowe tunelu i wykonania konstrukcji wyj$¢ ewakuacyjnych podtrzymanie osiagnietej niskiej
temperatury przez okoto 100 dni.
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W trakcie uzgadniania rozwigzan projektowych duzym problem technicznym do rozwigzania okazaty sie takze hydranty w tunelu:
— Z uwagi na specyfike tunelu wierconego i ograniczong ilos¢ miejsca nie byto mozliwosci zastosowania typowego rozwigzania. Konieczne
byto wypracowanie rozwiazania indywidualnego dla Tunelu pod $wina. Do pogodzenia byly aspekty bezpieczeristwa ruchu, hydrant musiat
by¢ zabezpieczony przed ztamaniem, kolistosci tubingéw, w zwiazku z czym praktycznie nie dysponowano gtebokoscig posadowienia, zabez-
pieczeniem przed przemarzaniem, dostepem technicznym w celu okresowej wymiany i remontéw hydrantéw. W wyniku wielu spotkan i prze-
analizowania wielu rozwigzan technicznych, wypracowano ostatecznie rozwigzanie, ktére spetnia wszystkie wymogi oraz tworzy skuteczne
narzedzie zabezpieczenia przeciwpozarowego tunelu — wyjasnia Witold Binkunski, Inspektor Nadzoru branzy sanitarne;j.

Podsumowaniem niech bedzie wypowiedZ Pana Jacka Kréla — Inzyniera Rezydenta Konsorcjum Sweco/Lafrentz: — Mozemy sie cieszy¢,
ze inwestycja przebiegta sprawnie i bez wigkszych trudnosci. Wykorzystano najnowszy sprzet i innowacyjna technologie np. w segmentach
obudowy tunelu zastosowano zbrojenie rozproszone. Tunel pod $wing usprawni komunikacje pomiedzy wyspami Uznam oraz Wolin zaréwno
mieszkaricom, jak i turystom.

Instalacja natryskowa
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NARCYZ STEFANCZYK
DYREKTOR NACZELNY SWECO POLSKA

BOGUSLAW KONOPKO
INZYNIER KONTRAKTU SWECO POLSKA

Nadzér nad projektowaniem i budowa najdtuzszego tunelu drogowego w Polsce biegnacego pod woda byly jednym
z wiekszych wyzwar, jakie stanety przed nami w ostatnich latach. Gtéwnym celem projektu byto usprawnienie pofaczenia
komunikacyjnego pomiedzy wyspami Uznam i Wolin w Swinouijsciu, umozliwiajacego skomunikowanie ukfadéw drogo-
wych po obu stronach Miasta Swinoujécie. Sweco Polska jako lider konsorcjum ze SWECO GMBH i Lafrentz Polska petito
funkcje Konsultanta i Inzyniera kontraktu.

W ramach ustugi konsorcjum Sweco — Lafrentz odpowiedzialne byto m.in. za zapewnienie nadzoru nad realizacja prac
projektowych i rob6t zgodnie z kontraktem zWykonawca, odbior i rozliczenie robét, a takze koordynacje wszystkich innych
czynnosci zwigzanych z realizacja projektu. Zaawansowana technologia rob6t zastosowana przy realizacji tunelu wyma-
gata od nas skompletowania kadry o wyjatkowych kwalifikacjach, a dzieki wsparciu innych europejskich oddziatéw Sweco
moglismy wykorzysta¢ w projekcie takze nasze miedzynarodowe kompetencje. W gronie naszych inzynieréw byly tez
osoby miode, ktdre dzieki temu projektowi miaty szanse zdoby¢ wyjatkowe doswiadczenie.

Budowy tuneli w Polsce zaczynaja by¢ coraz czestszym zjawiskiem i to Swietna informacja, oznacza ona bowiem, ze jako
kraj siegamy po zaawansowane technologie w budownictwie i nie boimy sie nowoczesnych rozwigzan infrastruktural-
nych. Zakres projektu obejmowat budowe tunelu drogowego, podwodnego oraz drég dojazdowych o dtugosci ok. 3,2 km
wraz ze wszelka infrastrukturg towarzyszaca. 1,44 km tunelu wykonane zostato metoda drazenia z zastosowaniem tech-
nologii TBM, a okoto 860 metréw z zastosowaniem metody stropowej oraz wykopu otwartego. W tunelu przebiega dwu-
kierunkowa jezdnia o parametrach drogi klasy GP, korytarze ewakuacyjne oraz wyjscia ewakuacyijne, do ktérych wyko-
nania zastosowano technologie mrozenia gruntu. Projekt ten odréznia od innego, wybudowanego w Polsce pod woda
tunelu, jedna ,rura”, w ktorej poprowadzone zostaty zaréwno jezdnia, droga ewakuacyjna jak i wszystkie niezbedne
instalacje. A tych ostatnich jest naprawde sporo. Tunel wrecz naszpikowany jest nowoczesnymi instalacjami, ktérych
dziatanie koordynowane jest w Budynku Centrum Obstugi tunelu. Prace wymagaty od wykonawcéw doskonatej logistyki
i ich $cistej koordynacji, a od nas z kolei sprawnego nadzoru i biezacego rozwigzywania probleméw pojawiajacych sie
w trakcie realizacji tunelu. Od poczatku zdawalismy sobie tez sprawe, jak wazna jest to inwestycja, oraz jak bardzo wy-
czekiwana nie tylko przez mieszkaricow Swinoujécia, ale réwniez turystéw polskich i zagranicznych odwiedzajacych ten
popularny nadmorski kurort. Cieszymy sie, ze moglismy wzig¢ udziat w tak istotnym i potrzebnym projekcie.
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BEZPIECZENSTWO W TUNELU

Tunel pod Swing jest podzielony na 24 strefy detekgji pozaru. Punkty alarmowe zlokalizowane s co 75 metréw. W samym tunelu jest za-
instalowanych 110 kamer. m.in. szybkoobrotowe do przyblizania w celu rozpoznania sylwetki, odczytania tablic rejestracyjnych. A w sumie
na calym obiekcie (wraz z drogami dojazdowymi i budynkami obstugi) pracuja 143 kamery. Przestrzegania predkosci strzeze system odcin-
kowego pomiaru predkosci.

W catym tunelu zamontowanych jest dziewie¢ wentylatoréw. Trzy wentylatory wyciggowe odpowiadaja za odprowadzanie zanieczyszczen
w tym CO, CO2, NO, NO2. Znajduja sa w pomieszczeniu wentylatorowni i wspdtdziataja z systemem klap oddymiajacych i wyrzutnig dymu
z systemy wentylacji. S3 one niewidoczne dla przejezdzajacych tunelem. Moc tych wentylatoréw to 330 KW. Kolejnych sze$¢ wentylatoréw
strumieniowych umieszczonych jest na wjazdach do tunelu od strony wysp Uznam i Wolin (po trzy na kazdym). Ich moc to 50 kw. Sg to wen-
tylatory wspomagajace.

Nad prawidfowym funkcjonowaniem tunelu i bezpieczenstwem czuwa kilkunastoosobowy zesp6t Dziatu Utrzymania Tunelu, ktérego

pierwszym kierownikiem zostat Krzysztof Gorkiewicz.
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ONI PRACOWALI PRZY TUNELU

WYKONAWCA

l.p. | Funkcja Nazwisko Imie Zatrudniajacy

1 Administrator kontraktu Adamczewska Julita Tunel Swinoujscie S.C.
2 Kierownik robot Adamczewski tukasz Tunel Swinouijscie S.C.
3 Mecenas Banach Jakub Tunel Swinoujscie S.C.
4 Kierownik robot Bartusiak Waldemar Tunel Swinoujscie S.C.
5 Kierownik ds. administracji Bele¢ Anna Tunel Swinoujscie S.C.
6 Specjalista ds. BHP Biniek Zbigniew Tunel Swinouijscie S.C.
7 | Inzynier budowy Bogdat Joanna Tunel Swinoujscie S.C.
8 Specjalista ds. harmonogramowania Borkowska Magdalena Tunel Swinoujscie S.C.
9 Kierownik robét Chodakowski tukasz Tunel Swinoujscie S.C.
10 | Inzynier budowy — Specjalista ds. zamdwien Czaban Oksana Tunel Swinouijscie S.C.
11 | Specjalista ds. rozliczen Dach Jadwiga Tunel Swinoujscie S.C.
12 | Kierownik robét Depta Marcin Tunel Swinoujscie S.C.
13 | Inzynier budowy Debski Marcin Gulermak Sp. z 0.0.
14 | Dyrektor Kontraktu Flisiak Piotr Porr S.A.

15 | Z-ca dyrektora kontraktu Fortuna Tomasz Gulermak Oddziat w Polsce
16 | Inzynier budowy Furgala Katarzyna Tunel Swinoujscie S.C.
17 | Inzynier budowy Galczynska Paulina Tunel Swinoujscie S.C.
18 | Kierownik robdt sanitarnych Galczynski Rafat Tunel Swinouijscie S.C.
19 | Kierownik budowy Gawlak Jacek Tunel Swinoujscie S.C.
20 | Inzynier budowy Guzek Robert Tunel Swinoujscie S.C.
21 | Majster Haluch Dariusz Porr S.A.

22 | Inzynier budowy — Specjalista ds. dokumentacji Hetsko Myroslava Tunel Swinouijscie S.C.
23 | Zastepca Kierownika budowy Iwanowski Cezary Tunel Swinoujscie S.C.
24 | Inzynier budowy Jaracz Wojciech Tunel Swinoujscie S.C.
25 | Mecenas Jaronska Patrycja Tunel Swinoujscie S.C.
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26 | Z-ca dyrektora kontraktu Jaros Zdzistaw Tunel Swinouijscie S.C.
27 | Mecenas Kalinowska-Huk Sylwana Tunel Swinoujscie S.C.
28 | Kierownik robét Kiejda Marek Porr S.A.

29 | Specjalista ds. logistyki Kiliszek Tomasz Tunel Swinouijscie S.C.
30 | Kierownik ds. zaméwien Kiliszek Magdalena Tunel Swinoujscie S.C.
31 | Dyrektor Finansowy Kotulinski Bartosz Porr S.A.

32 | Inzynier budowy Kruczkowski Robert Tunel Swinoujscie S.C.
33 | Kierownik robot branzy telekomunikacji i elek. Kruszelnicki Andrzej Tunel Swinouijscie S.C.
34 | Specjalista ds. administracji Kwasniak Katarzyna Tunel Swinouijscie S.C.
35 | Inzynier budowy Lem Patryk Tunel Swinoujscie S.C.
36 | Kierownik robét Lewandowski Kamil Tunel Swinoujscie S.C.
37 | Kierownik ds. zakupéw Lewandowski Artur Tunel Swinoujscie S.C.
38 | Kierownik robot Mak Patrycja Tunel Swinouijscie S.C.
39 | Kierownik robot Mikulski Patryk Tunel Swinoujscie S.C.
40 | Kierownik ds. administracji Nakonieczna Katarzyna Tunel Swinoujscie S.C.
41 | Kierownik robét Netter Edmund Porr S.A.

42 | Mecenas Osess Pawel Tunel Swinouijscie S.C.
43 | Inzynier budowy Ostapinski Kamil Tunel Swinoujscie S.C.
44 | Inzynier budowy Pomianowski Michat Tunel Swinoujscie S.C.
45 | Kierownik robot Pudysz Jan Porr S.A.

46 | Z-ca dyrektora kontraktu Puto tukasz Gulermak Oddziat w Polsce
47 | Kierownik ds. konstrukcyjnych zaktadu prefabr Putresza Stawomir Tunel Swinoujscie S.C.
48 | Kierownik ds. testdw i rozruchéw Rutowicz Piotr Gulermak Sp. z 0.0.
49 | Specjalista ds. BIM Segit Pawel Tunel Swinouijscie S.C.
50 | Kierownik robot Siurdyban Pawel Tunel Swinouijscie S.C.
51 | Specjalista ds. rozliczen Skowronski Jakub Tunel Swinoujscie S.C.
52 | Kierownik budowy Skraba Stawomir Tunel Swinoujscie S.C.
53 | Specjalista ds. ochrony srodowiska i BHP Sobczak Justyna Tunel Swinouijscie S.C.
54 | Specjalista ds. harmonogramowania Szalewicz Grzegorz Tunel Swinouijscie S.C.
55 | Inzynier TBM Szuwalski Dawid Tunel Swinoujscie S.C.
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56 | Inzynier budowy — Specjalista ds. dokumentacji Szymanska Marta Tunel Swinouijscie S.C.

57 | Mecenas Taciak Marta Tunel Swinoujscie S.C.

58 | Menedzer TBM Vardar Mert Gulermak Oddziat w Polsce
59 | Inzynier budowy Waszkiewicz Grzegorz Tunel Swinouijscie S.C.

60 | Kierownik magazynu Wierzbicki Antoni Tunel Swinouijscie S.C.

61 | Kierownik robét sanitarnych Zapala Wlodzimierz Tunel Swinoujscie S.C.

62 | specjalista ds. rozliczen Ziotkowska Marta Tunel Swinoujscie S.C.

63 | Specjalista ds. gospodarki magazynowej Zuber Grzegorz Tunel Swinouijscie S.C.

64 | Operator TBM Akkaya Soner Gulermak Oddziat w Polsce
65 | Operator segmentéw TBM Akman Zafer Gulermak Sp. z 0.0.

66 | Mechanik TBM Atay Durmis Gulermak Oddziat w Polsce
67 | Operator CAD2000 Aydin Suleiman Gulermak Oddziat w Polsce
68 | Inzynier zmianowy TBM Bidner-Daberer Markus Porr Austria

69 | Elektryk TBM Carlsen Fin Erik Porr

70 | Operator TBM Celik Ahmet Gulermak Oddziat w Polsce
71 | Operator popmp wtrysku Chelminski Daiusz Gulermak Sp. z 0.0.

72 | Operator Muticar Chudyka Adam Gulermak Sp. z 0.0.

73 | Elektryk TBM Cuhadar Kerim Gulermak Sp. z 0.0.

74 | Z-ca kierownika robét el. TBM Dirk Dirk Porr

75 | Konstruktor pierscieni TBM Erhan Erhan Gulermak Sp. z o.0.

76 | Elektryk TBM Farfarow Krassemir Gulermak Sp. z 0.0.

77 | Zastepca Kierownika TBM Geissbhauer Joachim Porr Austria

78 | Operator iniekji Hariom Singh Gulermak Oddziat w Polsce
79 | Kierownik robét el. TBM Homann Ralf Porr

80 | Kierownik Produkcji Segmentéw lldiri Imadettin Gulermak Oddziat w Polsce
81 | Operator STP lvica lvica Porr

82 | Elektryk TBM Karaali Myumyun Gulermak Sp. z 0.0.

83 | Konstruktor pierscieni TBM Karakus Oruc Gulermak Sp. z 0.0.

84 | Operator segmentéw TBM Kasti Ali Gulermak Sp. z 0.0.

85 | Operator TBM/Erector Operator Klauer Alexander Porr

115



OO OO OO SO EOOEOOSOOO OO OO OO OO OO OO OO SO EOO G OO OO OO OO OO OO OO OO OO OO OO OO OO0

116

86 | Inzynier zmianowy TBM Koztowski Grzegorz Gulermak Sp. z 0.0.

87 | Operator TBM/Erector Operator Kraft Peter Porr

88 | Elektryk TBM Kucuk Mustafa Gulermak Sp. z 0.0.

89 | Inzynier STP Kurtdere Tekin Gulermak Sp. z 0.0.

90 | Mechanik TBM Laber Giinther Porr

91 | Inzynier zmianowy TBM Matentzoglou Michailina Porr

92 | Operator STP Milner Chris Porr

93 | Mechanik TBM Pawlikoski Michat Gulermak Sp. z 0.0.

94 | Mechanik Pawlikowski Michat Gulermak Sp. z 0.0.

95 | Operator Muticar Piechocki Daniel Gulermak Sp. z 0.0.

96 | Inzynier zmianowy TBM Riemekasten Tobias Porr

97 | Operator STP Schroder Andre Porr

98 | Mechanik TBM Sen Giray Gulermak Oddziat w Polsce
99 | Lekarz TBM Sicko Zdzistaw Tunel Swinoujscie S.C.

100 | Operator Muticar Skowerski Artur Gulermak Sp. z 0.0.

101 | Inzynier zmianowy TBM Spingher Suleiman Gulermak Oddziat w Polsce
102 | Operator Muticar Struziak Jarostaw Gulermak Sp. z 0.0.

103 | Mechanik TBM Suryanarayanan Ramasamy Gulermak Oddziat w Polsce
104 | Operator TBM Topfer Andre Porr

105 | Mechanik TBM Ummiti Venkatesh Naga Gulermak Oddziat w Polsce
106 | Operator TBM/Erector Operator Unger Heinz Porr Austria

107 | Mechanik TBM Wasiak Dominik Gulermak Sp. z 0.0.

108 | Z-ca robét el. TBM Willer Michael Porr

109 | Kierownik ds. technicznych TBM Wolff Frank Porr

110 | Operator popmp wtrysku Wysoczanski Rafat Gulermak Sp. z 0.0.

111 | Spawacz Yidiz Mesut Gulermak Sp. z 0.0.

112 | Operator segmentéw TBM Yurtseven Beytullah Gulermak Oddziat w Polsce
113 | Operator Muticar Zawadzki Dariusz Gulermak Sp. z 0.0.

114 | Operator popmp wtrysku Zietek Jacek Gulermak Sp. z 0.0.

115 | Mechanik TBM Zurawski Karol Gulermak Sp. z 0.0.
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PODWYKONAWCY

o automatyka i teletechnika Spyra Damian, Laska tukasz, WASKO

» systemy wentylacji i inst. elektryczne Siwinski Michat, CSI

o konstrukcja tunelu (komory) Szewczak-Swigoﬁ Estera, Skalski Marek, Modzelewski and Rodek
e budynek BCO Dimke Tomasz, Stawal

« instalacje sanitarne Kujawka Patryk, Rog Instal

e instalacje p.poz. Bil Adam, Ase Atex

GEOWNI PROJEKTANCI

o Glowny projektant Klein Rafal, Europrojekt, Gdarisk

 Projektant branza drogowa Lisiecki Pawel, Europrojekt, Gdarisk

» Projektant tunelu Cuccino Paolo, SWS Enginering, Trento (Wtochy)

o Projektant branza elektryczna Liszowski Krzysztof, WASKO, CSI

o Projektant systemy p.poz. Wozniak Bartosz, WASKO, CSI

 Projektant branza elektryczna Balana Pawel, WASKO, CSI

» Projektant branza telekomunikacja Dabbous Hanif, WASKO, CSI

» Projektant instalacje sanitarne i wentylacja Siwinski Michat, WASKO, CSI
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KONSULTANT

o Prezes Zarzadu Sweco Maciej Chrzanowski

o Prezes Zarzadu Lafrentz Maciej Durski

e Inzynier Kontraktu Bogustaw Konopko

 Inzynier Rezydent Jacek Krol

 Inspektor nadzoru ds. mostowych Dariusz Pekala

 Inspektor nadzoru ds. instalacji elektrycznych i elektroenergetycznych Leszek Stycuta
 Inspektor nadzoru ds. instalacji telekomunikacyjnych, teletechnicznych Przemystaw Glowinski
« Inspektor nadzoru specjalnosci konstrukcyjno-budowlanej Jerzy Potok

 Inspektor nadzoru ds. drogowych Bartosz Sosin

 Gfowny inspektor nadzoru branzy sanitarnej Witold Bilkunski

» Inspektor nadzoru branzy sanitarnej Jacek Pawlaczyk

» Petnomocnik konsultanta, specjalista ds. srodowiska Michat Kietsznia

» Weryfikator dokumentacji projektowej ds. mostowych Mieczystaw Wegrzyniak

o Weryfikator dokumentacji projektowej branzy sanitarnej Ewa Koziot

o Weryfikator dokumentacji projektowej ds. drogowych Ewa Kmie¢

o Weryfikator dokumentacji projektowej ds. instalacji elektrycznych i elektroenergetycznych Grzegorz Kaptanski
o Weryfikator dokumentacji projektowej specjalnosci architektonicznej Iga Gontarz

o Weryfikator dokumentacji projektowej specjalnosci inzynieryjnej mostowej Piotr Stejbach
o Weryfikator dokumentacji projektowej ds. drogowych Damian Krasnianski

o Weryfikator dokumentacji wentylacji w tunelu Bozena Komerska

o Hydrogeolog Zenon Wisniowski

» Specjalista ds. inteligentnych systeméw transportowych (ITS) Mieczystaw Szukata

o Specjalista ds. rozliczen Anna Matulewicz

o Technolog budowlany Alicja Kapusta

 Inspektor ds. p.poz. Norbert Karbownik

e Specjalista ds. sprawozdawczosci Olga Wilk

o Prawnik Agnieszka Suchecka

o Specjalista ds. roszczen Monika Sobiesinska

o Geodeta Tomasz Janas

o Asystent inzyniera kontraktu Jakub Borowiak

o Asystent inzyniera rezydenta Maciej Zalewski

o obstuga medialna Magdalena Skorupka-Kaczmarek
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GENERALNA DYREKCJA DROG KRAJOWYCH | AUTOSTRAD
— INWESTOR ZASTEPCZY

INWESTOR ZASTEPCZY: GENERALNA DYREKCJA DROG KRAJOWYCH | AUTOSTRAD 0/SZCZECIN:

Dyrektor tukasz Lendner

Zastepca Dyrektora ds. Inwestycji Mariusz Mierzwa
Zastepca Dyrektora ds. Technologii Robert Jurczak
Kierownik Projektu budowy tunelu Julita Borkowska
Naczelnik Wydziatu dokumentacji tukasz Gorski

WSPIERANI PRZEZ:

GDDKiA Warszawa — Tomasz Zuchowski — dyrektor

URZAD MIASTA SWINOUJSCIE

Barbara Michalska, | Zastepca Prezydenta Miasta Swinouijscie

Rafat Lysiak, Naczelnik Wydziatu Inwestycji Miejskich Urzedu Miasta Swinouijscie

Mirostaw Sottysiak, Glowny Specjalista Wydziatu Inwestycji Miejskich Urzedu Miasta Swinoujécie

Adam Losinski, Doradca Techniczny Prezydenta Miasta Swinoujécie ds. budowy tunelu

Michat Adamkiewicz, Doradca Techniczny Prezydenta Miasta Swinoujécie ds. budowy tunelu

Anna Prejzner, Naczelnik Wydziatu Pozyskiwania Funduszy Zewnetrznych Urzad Miasta Swinoujécie

Karolina Sosnowska, Gléwny Specjalista Wydziatu Pozyskiwania Funduszy Zewnetrznych Urzedu Miasta Swinouijscie
Beata Tutodziecka-Terenda, Naczelnik Wydziatu Ochrony Srodowiska i Le$nictwa Urzedu Miasta Swinoujécie
Sylwia Jurzyk-Nordlow, Specjalista ds. Ochrony Srodowiska

Tomasz Latawiec, Inzynier Konsultant

Mecenas Filip Kolanczyk

Hanna Nowak-Lachowska, Gtéwny Specjalista Biuro Informacji i Konsultacji Spotecznych Urzedu Miasta Swinoujécie
(obstuga foto i medialna)
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SEMINARIA NAUKOWE

NIEMAL 12 TYSIECY UCZESTNIKOW

W trakcie inwestycji odbyly sie dwa Sympozja Naukowo-Techniczne pofaczone z wizytami na budowie tunelu. W obu wzieto udziat na sali
niemal 600 inzynierow budownictwa, specjalistow, studentéw wydziatéw budownictwa z uczelni w catym kraju oraz ponad 11 tysiecy za po-
$rednictwem transmisji internetowej. Najwieksza grupe stanowili studenci budownictwa, wykfadowcy z wyzszych uczelni m.in. we Wrocfa-
wiu, Krakowie, Szczecinie i Gdansku oraz inzynierowie.

Pierwsze odbyto sie w dniach 7-8 kwietnia 2022 r. Dotyczyto gtéwnie szczeg6tdw budowy i wyzwan, jakie wykonawca napotkat w trakcie
realizacji. Prelegenci mowili takze o tym, dlaczego wybrano metode wiercenia maszyng TBM oraz o roli i znaczeniu tunelu pod Swing w roz-
WOju naszego regionu.

Drugie sympozjum odbyto sie juz na krétko przed otwarciem tunelu, dokfadnie 24-15 kwietnia 2023 r. Jednym z gtéwnych tematéw byto
wykonanie wyjs¢ ewakuacyjnych poza obudowe tunelu z zastosowaniem technologii gruntu mrozonego. Méwiono takze o wyposazeniu
i konstrukcji wewnetrznej w tunelu. Kolejnym szeroko omawianym tematem byty systemy bezpieczefistwa w tunelu, ich przyszia eksploata-
Cja oraz bezpieczenstwo ruchu w tunelu pod katem zagrozenia pozarowego i koniecznosci ewakuacji. Z kolei | Zastepca Prezydenta Miasta
Barbara Michalska przyblizyta uczestnikom inwestycje towarzyszace budowie tunelu pod Swing, te juz ukoficzone i jeszcze trwajace; gtéwnie
pod katem zwiekszonego ruchu w miescie.

Organizatorem obu sympozjéw byta Gmina Miasto Swinoujécie oraz Rada Naukowa Tunelu.
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ELZBIETA JABLONSKA
PRZEWODNICZACA RADY MIASTA §WINOU]§CIE
W LATACH 2018-2024

State potaczenie byto marzeniem wielu mieszkaricow Swinoujécia przez
wiele lat, az od czaséw, gdy pierwsi osadnicy zamieszkali wyspe Uznam.
Pomimo wprowadzenia coraz to nowoczesniejszych proméw i rozbudowy
nabrzezy, koszty spoteczne bardzo nas obcigzaty. Codzienne przemiesz-
czanie promami, dostawy towaréw oraz kwestie bezpieczefistwa zwigza-
ne z ratowaniem zycia, zawsze przemawialy za koniecznoscig budowy statego potaczenia pomiedzy wy-
spami. Nasze marzenie nie byto tylko kaprysem, gdyz pamietamy, ile 0s6b przypfacito zyciem te trudnosci
komunikacyjne.

Wszyscy aktywnie lobbowalismy i namawialiémy decydentéw do tego projektu, cho¢ nie bylo tatwo,
stopniowo udato sie zarazac innych entuzjazmem. Przez diugi czas trwaly analizy dotyczace lokalizacji,
rozwazane byly rézne warianty, takie jak tunel czy most. W koricu padta decyzja na korzys¢ tunelu, lecz

konieczne byto wybranie technologii budowy — czy miafa to by¢ metoda zatapialna czy drazona.

Nie sposob nie wspomniec o problemach z finansowaniem; kiedy juz mieliémy niemal gotowa koncep-
cje, zabrakfo srodkéw. Radni Rady Miasta z réznych opcji jednomysinie zdecydowali sie na finansowanie
tunelu pod Swina. Cztonkostwo w UE umozliwito skorzystanie ze srodkéw unijnych, a takze solidna kondy-
cja finansowa samorzadu, poczatkowo wpisanie do kontraktu samorzadowego, a nastepnie przekazanie
$rodkéw finansowych przez Marszatka Wojewddztwa Zachodniopomorskiego Olgierda Geblewicza z Kra-
jowego Programu Operacyjnego na program funkcjonalno-uzytkowy, pozwolity zrealizowa¢ wieloletnie
starania.

Tunel przyczynit sie do rozwoju nie tylko Swinoujscia, ale takze Pomorza Zachodniego. Dzieki tunelowi
mieszkancy przemieszczaja sie samochodem w zaledwie 4 minuty, stopniowo zapominajac o wczesniej-
szych niedogodnosciach.

Gratuluje mieszkancom, radnym tej kadencji oraz poprzednich, a takze Panu Prezydentowi Januszowi
Zmurkiewiczowi i jego wspétpracownikom za determinacje w przygotowaniu i realizacji tej znaczacej
inwestycji.
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MEDIA W TUNELU

Budowa tunelu pod $wing cieszyta sie ogromnym zainteresowaniem wszystkich mediéw, takze z zagranicy. Konferencje prasowe byty syste-
matycznie organizowane przez caty proces budowy, gléwnie przy okazji kolejnych waznych etapéw tej inwestycji. W kazdej brato udziat kilku-
dziesieciu dziennikarzy radiowych, prasowych i telewizyjnych polskich mediéw lokalnych, regionalnych i ogélnopolskich oraz z Niemiec.

124 | TUNELDROGOWY POD SWINA W SWINOU)SCIU


















130

OTWARCIE TUNELU

29 czerwca 2023 r. krétko przed godzing 16.00 | Zastepca Prezydenta Miasta Barbara Michalska w imieniu prezydenta oficjalnie przejeta
tunel od wykonawcy reprezentowanego przez spétke Tunel SC. Chwile pézniej przejeli go Dyrektor Zarzadu Drog Miejskich Pawet Szynkaruk
oraz Naczelnik Wydziatu Infrastruktury i Zieleni Miejskiej Jacek Antczak.

| wreszcie nadszedt ten tak dlugo wyczekiwany dzien. 30 czerwca 2023 r. doktadnie o godzinie 20.15 pierwsze samochody wjechaty
do tunelu pod $wina. Zanim to jednak nastapito, tunelem przebiegta setka biegaczy i przejechato kilkuset rowerzystéw. Ci, ktérzy nie biegli
i nie jechali rowerem, mogli przejechac tunel turystyczna kolejka.

Wczesniej odbyta sie oficjalna uroczystos¢ oddania tunelu do uzytku, w ktorej uczestniczyty najwyzsze polskie wiadze, wtadze Swino-
ujskiego samorzadu, przedstawiciele Unii Europejskiej, wykonawcy tunelu konsorcjum firm PORR/Glilermak i ponad 140 akredytowanych
dziennikarzy z Polski i Niemiec.

~~
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m Na zdjeciu stoja od lewej:

Dyrektor Oddziatu GDDKiA oddziat Szczecin tukasz Lendner,

Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad Tomasz Kwiecinski,
Kierownik projektu z ramienia GDDKiA oddziat Szczecin Julita Borkowska,

| Zastepca Prezydenta Swinoujscia Barbara Michalska,

Prezydent Swinoujscia Janusz Zmurkiewicz,

Dyrektor Operacyjny firmy Giilermak Michat Wojcik,

Przewodniczaca Rady Miasta Swinouiécie Elzbieta Jabtonska,

Giilermak Prezes Region Zachéd Biilent Ozdemir,

Prezes Zarzadu PORR S.A. Piotr Kledzik.
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= > m Na zd]euu od lewej: Kierownik Biura Rady Miasta Swinoujscie Katarzyna Kapata,
: ~ Prezydent Swinoujcia Janusz Zmurkiewicz z corka Edyta Topolewska,
Rzecznik Prasowy Prezydenta Jarostaw Jaz.
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m Na zdjeciu od lewej: Swinoujski radny Leszek Waga, Zastepca Prezydenta Barbara Michalska,
Zastepca Przewodniczacego Zarzadu Osiedla Karsibor Joanna Rakowska, Przewodniczacy
Zarzadu Osiedla Karsibor Tomasz Olechwir.
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m Na pierwszym planie Dyrektor Kontraktu ,,Usprawn‘ienie i
komunikacyjne pon]iedzy wyspami Uznam i Wolin — budowa -
=~ =wa.tunelu pod Swina” Piotr Flisiak z PORR S.A. z synem.
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TUNEL W PIGULCE

. Podstawowe dane

tunel ma dwupasmowa jezdnie o szerokosci 10,5 m. Do dyspozycji kierowcdw sg dwa pasy ruchu — po jednym w kazda strone
kazdy pas ruchu ma szeroko$¢ 3,5 m. Szeroko$¢ pobocza i pasa ewakuacyjnego to 1,75 metra

caty tunel ma dtugos¢ 1780 metréw; a wraz z drogami dojazdowymi ok. 3,2 km

odcinek wydrazony przez TBM — 1484 metry, z tego 500 metréw pod woda

TBM wydrazyta w sumie 210 tys. metréw szesciennych urobku

$rednica tunelu: zewnetrzna 13 metréw, wewnetrzna — 12 metrow

w najgtebszym miejscu tunel znajduje sie 39 metréw od lustra wody

$rednio na budowie pracowato 300 oséb na dobe, maksymalnie do 350

ogdtem na budowie tunelu pracowafo 2 tysigce pracownikéw

. Mrozenie wyjs¢ ewakuacyjnych (jedno z najtrudniejszych zadan na budowie)

do mrozenia gruntu pod dwa wyjscia ewakuacyjne uzyto 750 metréw biezacych lanc mrozeniowych

uzyto trzech rodzajéw lanc: mrozeniowych, temperaturowych i odwodnieniowych

dla dwdch wyjs¢ ewakuacyjnych wykonano w sumie 156 odwiertow

odwierty pod mrozenie zostaty wykonane z doktadnoscia do 1 proc. odchytu, byly kontrolowane w BIM

kazdy odwiert byt na biezaco weryfikowany z projektem

gdyby ktéras z lanc odchylifa sig, oznaczatoby to konieczno$¢ wykonania dodatkowego odwiertu

w trakcie odwiertdw wykonawca natrafit na odtamek skalny/kamien, ktéry spowodowat odchylenie lancy; lanca zostata wypetniona
zaprawa cementowa i zamknieta; wykonano nowy odwiert

jeden stalowy pierscien wzmacniajacy, uzywany przy mrozeniu wazyt 100 ton; takich pierscieni byty 2

w czasie budowy tunelu na potrzeby komunikacji/logistyki zbudowano 10 ramp, tylko po to, aby mozna bylo jezdzi¢, dowozi¢ materiaty
temperatura projektowa solanki uzyte do mrozenia gruntu wynosita -35 stopni Celsjusza, faktycznie dochodzita do -36 stopni
projektowana moc agregatéw mrozeniowych wynosita 150 kW, faktycznie w niektérych momentach dochodzita do 175 kW
temperatura zmrozonego gruntu dochodzita do -25 stopni Celsjusza

prace przygotowane do mrozenia gruntu pod wyjscia ewakuacyjne trwaty 4 miesigce (odwierty, zatozenie mrozenia itd.)

samo mrozenie aktywne trwafo 2 miesigce

sam wykop 1 wyjscia ewakuacyjnego w juz zamrozonym gruncie trwat 2 tygodnie; wykop + obudowa wstep ze stalowych zeber

+ obrzutka z betonu natryskowego

wykopy wykonywano w odcinkach po 1 metrze; wykop — stalowe zebro — beton i kolejny 1-metrowy wykop

TUNEL DROGOWY POD SWINA W SWINOUJSCIU
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I1l. Maszyna TBM

maszyna TBM zostata wyprodukowana w Chinach

do Swinoujécia przyptyneta na poktadzie statku roztozona na 126 czeci

statek z TBM na pokfadzie zacumowat przy nabrzezu znajdujacym sie tuz przy budowie tunelu

do transportu TBM ze statku na plac budowy przy komorze startowej wykonawca wybudowat specjalnie wzmocniona droge,
specjalnie utwardzony zostat takze sam plac sktadowy

do montazu TBM w komorze startowej uzyto dzwigéw o udzwigu 650 i 250 ton

do demontazu TBM w komorze odbiorczej uzyto dzwigédw o udzwigu 850 i 350 ton

najciezszy element TBM, ktory musiat podniesc i opusci¢ dzwig wazyt 280 ton

maszyna TBM (tunnel boring machine) tacznie zamontowata 170 pierécieni péttorametrowych oraz 594 dwumetrowe

po raz pierwszy w Polsce odbiér TBM odbyf sie zdalnie; maszyna powstata w Wuhan w Chinach, byt czas pandemii Covid-19

i inzynierowie nie mogli pojecha¢ na miejsce, aby tam odebra¢ maszyne; juz na miejscu w Swinouijsciu przeszta druga weryfikacje
geodeta, ktory prowadzit TBM pod dnem Swiny miat doswiadczenie z prowadzenia maszyny przy budowie metra w Warszawie;
po zakoriczeniu pracy w Swinoujéciu przeszedt na budowe tunelu na $19

przy wejéciu do komory odbiorczej tolerancja wynosita +/-10 cm; TBM w Swinoujéciu wyprowadzono wrecz wzorcowo — z dokfadnoscia
do 1 cm!

wykonawcy udato sie zmontowac TBM w komorze startowej w bardzo krotkim czasie — 4 miesigce

IV. Komory tunelu

komora startowa znajduje sie na wyspie Uznam; w chwili montazu TBM miata dwa otwory: jeden na tarcze TBM i drugi na kolejne
czesci maszyny

komora odbiorcza na wyspie Wolin miafa jeden otwor

zanim komora odbiorcza przyjeta TBM wypetniono jg 12 tysigcami metréw szesciennych wody w celu wyréwnania cisnienia podczas
wejscia tarczy TBM do komory

. Inne ciekawostki

na potrzeby budowy tunelu wykorzystano dwa wezly betoniarskie; jeden powstat na terenie placu budowy na wyspie Uznam,
drugi komercyjny na wyspie Wolin

na placu budowy na wyspie Uznam powstata tez hala prefabrykatéw do obudowy tunelu; podobnie jest na budowie tunelu S19,
ale w todzi na budowe tunelu kolejowego tubingi sa dowozone do tunelu

tunel w Swinoujéciu jest podzielony na 24 strefy detekgji pozaru

punkty alarmowe zlokalizowane sg co 75 metrow
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e w samym tunelu jest zainstalowanych 110 kamer, m.in. szybkoobrotowe do przyblizania w celu rozpoznania sylwetki, odczytania
tablic rejestracyjnych a nawet naklejki z hologramem na szybie; w sumie na catym obiekcie (wraz z drogami dojazdowymi
i budynkami obstugi) zainstalowane sg 143 kamery

« nad prawidtowym funkcjonowaniem tunelu, bezpieczenstwem czuwa 13-14-osobowy zesp6t Dziatu Utrzymania Tunelu

e szacuje sig, ze rocznie wykonywanych bedzie ponad 1000 réznych czynnosci zwigzanych z przegladami obiektu
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TOMASZ ZUCHOWSKI
DYREKTOR GENERALNE]) DYREKC]I DROG KRAJOWYCH | AUTOSTRAD
W LATACH 2018-2024

Budowa tunelu w Swinoujéciu ma kilka wymiaréw i znaczen, zapewne dla kazdego inne i rownie wazne. Zaréwno
ten walor historyczno-geograficzny, jak i komunikacyjny sa bardzo wazne i pozostang na lata. Jest tez jednak
obszar inzynierski oraz wspélny mianownik, jakim jest wspdfpraca, szukanie rozwigzan i to, czego nie widac
na zewnatrz — do$wiadczenie tych, ktérzy w tym projekcie czynnie uczestniczyli.

W tej trudnej inzyniersko-ekonomicznej inwestycji moglismy wespét z Miastem Swinoujécie, wykonawcami, nadzorem oraz wieloma
zewnetrznymi ekspertami i instytucjami pokonac¢ wszystkie problemy i ludzkie stabosci, czesto rozbiezne interesy oraz da¢ wyraz tej pracy
w postaci zrealizowanego zadania. Serdecznie za to wszystkim dziekuje. Ciesze sie, ze tunel bedzie stuzyt mieszkaricom Swinoujscia i okolic

w ich codziennym zyciu oraz licznie przybywajacym turystom, a jego powstanie przyczynito sie do faczenia ludzi, ich marzer i celow.
Jestem dumny, ze jako GDDKiA moglismy bra¢ udziat w tym projekcie.

JULITA BORKOWSKA
KIEROWNIK PROJEKTU GDDKIA O/SZCZECIN

GDDKIiA, ktéra petnita role Przedstawiciela Miasta Swinoujscie przed Wykonawca i Konsultantem, reprezentowana
byta przez Kierownik Projektu, ktéra odpowiadata za prawidtowa realizacje zadania, jego zgodnos$¢ z wymaga-
niami Zamawiajacego, przepisami oraz wiedzg inzynierska.

W ramach swoich obowigzkéw monitorowalismy postep prac oraz wywigzywanie sie z obowigzkéw przez
Konsultanta Zarzadzajacego Projektem. Na biezaco wspétpracowalismy z Miastem Swinoujécie, jako doradca
w sprawach spornych z Wykonawca.

Budowa tunelu pod Swina byfa bardzo ciekawa i fascynujaca pod wzgledem inzynierskim. Zastosowane rozwiazania byty skomplikowane
i czesto wyjatkowe. Profesjonalne podejscie wszystkich uczestnikéw procesu budowlanego pozwolito na sprawne i terminowe wydrazenie
tunelu maszyng TBM. Zwrdcic¢ nalezy rowniez uwage, jak ogromnym wyzwaniem byta realizacja wyjs¢ ewakuacyjnych w zamrozonym grun-
cie. Oba te procesy zakonczyly sie petnym sukcesem.

Jednak budowa tunelu to nie tylko beton i stal. Najwazniejsze okazuja systemy bezpieczeiistwa m.in. wentylacja czy instalacje p. poza-
rowe. Ten zakres wymagat wyjatkowego zaangazowania wielu wysokospecjalistycznych firm. Na weryfikacje prawidfowego dziatania po-
szczegolnych urzadzer poswigcono wiele czasu, a egzaminem z bezpieczerstwa byly ¢wiczenia stuzb ratunkowych przed oddaniem obiektu
do eksploatacji. W trakcie realizacji tego zadania zdobyliSmy cenne doswiadczenie, ktére z pewnoscig wykorzystamy w realizacji innych
zadan tunelowych.
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INWESTYC)E OKOtO TUNELOWE

NIE TYLKO TUNEL

Wbrew obawom niektérych mieszkaricow, po otwarciu tunelu i wzroscie ruchu w mieécie, Swinouijscie nie staneto w korku. Bez wiekszych
probleméw mozna tez znalez¢ wolne miejsce parkingowe/postojowe. To wynik wieloletnich przygotowan miasta do otwarcia tunelu.

— Opracowali$my Koncepcje Systemu Zarzadzania Ruchem w miescie. Wybudowali$émy nowe parkingi, obwodnice, ktéra odciazyta ruch
samochodowy pomiedzy tunelem a centrum miasta i dzielnica nadmorska (zdjecie ponizej) — wylicza | Zastepca Prezydenta Miasta Barbara
Michalska. — Postawilismy tez na rozwdj transportu zbiorowego. Zmodernizowalismy wezet przesiadkowy autobusowo-kolejowo-promowy

(zdjecie po prawej), ktorego czescig jest infrastruktura w postaci parkingdw Park and Ride oraz miejsca postoju roweréw Bike and Ride.

W chwili, gdy powstawafa ta publikacja, dodatkowo w miescie wdrazano takze ITS (Inteligentny System Transportowy).

— Zaczynamy od koordynagiji i scentralizowania optymalizacji sterowania ruchem poprzez sygnalizacje swietlng wraz ze zbieraniem da-
nych o ruchu drogowym i mozliwoscia ich analizy. To pozwoli na sterowanie ruchem na biezaco w zaleznosci od sytuacji w czasie rzeczy-
wistym — moéwi Barbara Michalska. — W kolejnym etapie planujemy uruchomi¢ dynamiczng informacje dla kierowcéw o wolnych miejscach
postojowych na parkingach, a na przystankach komunikacji miejskiej — dynamiczna informacje dla pasazeréw.
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